


I| GRANDE ENTREVISTA

«H3 um

preconceifo
Porfugal
relatan a0
carro electricoy»

e
i

O presidente da UVE — Utiizadores de Veiculos Eléctricos fala, nesta entrevista, da realidade portuguesa,
que desde 2010 até aos dias de hoje se revelou uma verdadeira «montanha russa». Henrique Sanchez
considera que o futuro é do veiculo eléctrico e que Portugal ndo pode perder 0 comboio do desenvolvimento
nesta matéria. E da o exemplo da Noruega para alertar consciéncias: neste pais do norte da Europa, metade
dos carros vendidos actualmente séo eléctricos.«sto € um exemplo para 0 nosso Governo. Porgue ndo &
preciso dizer que se é a favor da mobilidade eléctrica, é preciso fazer coisas», afimma.
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O Instalador — Desde 2010 até hoje
os veiculos eléctricos tiveram altos e
baixos. Como olha para o percurso do
sector em Portugal?

Henrique Sanchez — Primeiro, lembrar
que 0s carros sléctricos apareceram muito
antes dos veiculos com motor de combus-
tao interna. No final do século XIX os pri-
meiros carros que apareceram eram eléc-
tricos e s6 mais tarde é que apareceram os
carros com motor de combustéo interna.
Depois, pelo papel preponderante que o
petroleo veio a ter na sociedade, por outros
interesses, 0s carros eléctricos foram afas-
tados, até porque as baterias ndo tinham a
capacidade que tém hoje. Houve duas ou
trés experiéncias no século XX, a mais co-
nhecida foi o EV1, da General Motors, um
carro langado pela empresa nos anos 90
do século passado, no sistema de aluguer
e que, por pressao das empresas petrolife-
ras, acabou por ser retirado do mercado.
No inicio deste século, principalmente, a
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Nissan € a precursora desta nova vaga de
eléctricos a nivel mundial: o Nissan LEAF,
um carro construido de raiz, para ser um
utilitario de grande escala e que foi langado,
mundialmente, em Portugal.

Esse € o momento simbdlico para
Portugal?

O Govemno da altura, em 2008, tinha a
aposta na mobilidade eléctrica. Fomos, de
facto, precursores nessa area.

Porque é que ndo aconteceu antes?

Aconteceu em Portugal nessa altura e
fomos pioneiros em todo o mundo. A Nis-
san escolheu trés paises (Israel, Holanda e
Portugal), para desenvolver o projecto, que
envolvia a rede publica de abastecimento e
0s proprios carros.

Porqué esses trés paises?
Porque eram paises com pouca area
geogréfica, com relativamente pouca

populacgao e fortemente adepta das tec-
nologias. Em Portugal era sintomatico
a adesdo que os portugueses tiveram a
rede SIBS, ao multibanco, etc. Dos trés
paises, acakbou por ser Portugal o eleito
para a apresentagao mundial, em Qutubro
de 2010, provavelmente pelo clima. E este
momento marca o arranque deste sector.
Foi muito positivo para o pais. Em 2010
foi entregue um conjunto de carros ao
Governo portugués. E em 2011 é entregue
o primeiro carro a um particular. A partir
dai ha depois um evento importante em
Lisboa, no Parque das Nacgdes, na Pascoa
de 2011. E é quando eu vou a esse evento
e decido comprar ¢ carro eléctrico.

Ja na altura esta era uma area que lhe
atraia muito?

Sou uma pessoa muito preccupada com
o ambiente e o planeta, preocupa-me 0
caminho que estamos todos a levar em
termos econdmicos.



E a rede de carregamentos?

Quando isto & langado simultaneamente ¢ criada a MOBLE,
empresa publica, consorcio de varias empresas privadas com o
Estado portugués, que instala a rede de carregamento numa pers-
pectiva de SIBS, rede Unica que serve todos os operadores. A rede
que na altura foi inaugurada com 1126 postos de carga standard.

E na altura chegava para a procura...

Sim, na altura era muito superior & procura, serviu de montra
para empresas portuguesas como a EFACEC - uma das
empresas do consércio da MOBILLE, que instalou postos - para
vender esse produto em termos internacionais. E dai hoje a
EFACEC ser um dos players mundiais em termos de fabrican-
tes de sistemas de carregamentos para carros eléctricos.

2011: o ano da viragem (negativa)

Em 2011 ha uma viragem no investimento neste sector,
fruto da crise econémica?

Em 2011 ha eleigbes. Antes disso havia um incentivo fiscal a
compra de carros eléctricos de 5.000 euros, sem necessidade de
entregar carro antigo para abate sequer, isencéo do Imposto Unico
de Circulagéo - IUC e do Imposto sobre Veiculos - ISY. No final da-
guele ano, com o Orcamento do Estado para 2012, veio a grande
machadada. A opgao politica foi contra a mobilidade eléctrica.

Entre 2012 e 2015 falamos de um periodo muito sombrio.
Como é que o sector se posiciona?

Foi uma opgao politica e ideoldgica. O pais atravessava por um
pericdo gravissimo em gue outros interesses se sobrepunham
aoc carro eléctrico, gue foi abandonado. O projecto-piloto ficou
a meio, dos 50 postos de carregamento de carga rapida s6 um
foi instalado, em Vila Nova de Gaia. Contudo, a Galp, também
animada pelo langamento do carro eléctrico, instalou cinco pos-
tos de carga rapida: dois em Pombal, dois em Aveiras de Cima
e um em Oeiras. E a rede standard n&o foi completada. Ao ndo
ser fechado o projecto-piloto, néo foi possivel passar ao passo
seguinte, com a criagcao de legislagdo correspondente. 2012,
2013 e 2104 foi um marasmo completo. E a partir de 2012 deixou
de haver incentivos a compra de carro eléctrico e o carro ficou
logo mais caro 5000 euros. A outra razdo & que as perspectivas
de haver uma rede de carregamento rapido deixaram de existir.

Como surge a UVE?

Em 2015, com um novo ministro do ambiente, Moreira da
Silva, surge a Fiscalidade Verde, que pde em cima da mesa, de
novo, a maobilidade eléctrica, nomeadamente com incentivos
fiscais para as empresas. Nesse ano, em Junho de 2015, no
Parque das Nagdes, em Lisboa, realizou-se o Encontro Na-
cional de Veiculos Eléctricos, o ENVE 2015, com 199 velculos
eléctricos, que constituiu um recorde ibérico. A Junta de Fre-
guesia do Parque das Nagdes teve uma importancia relevante
para esta realizagio.
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E é aqui que aparece a UVE?

Foi ai que percebemos que cada um de nds, sozinho, ou
como rede social ou forum, ndo tinhamos perscnalidade
juridica. E surgiu a necessidade de criar uma associagao que
pudesse falar a uma s6 voz. Nas reunides de balanco desse
encontro, um cenjunto de utilizadores de veiculos eléctricos,
lancou a associacae, fundada oficialmente no dia 6 de Dezem-
bro de 2015, em Coimbra, com 21 fundadores. Nascia a UVE
— Associacao de Utilizadores de Veiculos Elétricos.

Com que objectivos?

Sempre com o objectivo de divulgar a mobilidade eléctrica,
o carro eléctrico, a moto eléctrica e os seus beneficios, mas
também para desmistificar um conjunto de mitos que existem
em torno deste assunto.

Como por exemplo?
Que s&o caros, gue ndo tém autonomia, que sdc coisa para
gente rica.

Ha um preconceito quanto ao carro eléctrico?
Ha. Por duas razdes: falta de informagéo, e desinformacgéo
sobre 0 tema. As duas sdo péssimas.

Preco

Fala do preco, mas sabemos que ndo é assim tdo facil
para a classe média, por exemplo, adquirir um carro
eléctrico...

Qualguer portugués ndo tem capacidade de comprar um
carro eléctrico como ndo tem capacidade de comprar um
carro. Posso dizer no meu caso que, em cinco anos, poupel
(melhor dizendo, deixei de gastar) 25 mil euros (uma média
de 5 mil euros/ano). Deixei de pagar IUC, uma avenga num
pargue de estacionamento no centro de Lisboa, combusti-
vel, o seguro do carro é mais barato, a manutengdo € mais
baixa e nado pago estacionamento porque tenho o selo
verde da EMEL, gue me permite estacionar em Lisboa por
12 euros/ano, 1 euro por més.

E em relacdo & manutencdo também é muito econémico.

Sem duavida. Nao ha manutencac a fazer. Ha pouco, muito
pouco. Uma comparacdo que podemos fazer entre um car-
ro com motor de combustéo interna e um carro eléctrico é
gue o carro de combustio interna tem 2.000 pegas moveis.
Um electrico como o Tesla tem 18. Tudo isto se refecte na
poupanga.

Sendo o veiculo eléctrico muito virado para as cidades,
também ha a ideia de que o Interior do pais pouco sabe
sobre os seus beneficios. Concorda?

Ainda antes de existir a UVE fizemos cerca de 30 encontros
pelo pais, de norte a sul. Além de explicarmos as vantagens as
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populagdes passamos a mensagem as au-
tarquias. Em Lisboa, por exemplo, ha mais
de 100 veiculos eléctricos na cidade, na tu-
tela da Camara. Mas também em Coimbra
e Vila Nova de Gaia, por exemplo. Isto para
dizer que é importante fazer chegar a men-
sagem fora das grandes cidades. Existemn
também forgas de blogueio, a comegar pelo
préprio Estado, que recebe imensos impos-
tos dos produtos petrolifercs, bem como um
conjunto de outros impostos e taxas, que
Nos carros eléctricos ou ndo existem ou séo
reduzidos, com perdas para o Estado. Pcr
isso existe essa forga de blogueio. Depois
ha os fabricantes, que tém bilides de euros
investidos em fébricas e investimento tec-
nolégico, com carros que nao venderam. E
depois toda a rede de concessionarios que

nao querem vender carros eléctricos, pois
tém margens esmagadas (preco do carro &
saida da fabrica) e porque o cliente ndo volta,
por causa de ndo precisar de manutengao
ou desta ser extremamente reduzida.

Vai ser uma inevitabilidade?

O carro eléctrico vai vencer porque é
melhor que os outros carros. No nosso
site temos um videc onde mostramos as
quatro razdes pelas quais o carro eléctrico
vai vencer e nenhuma delas é ambiental
[https:/Awww.uve.pt/page/os-veiculos-ele-
tricos-vao-triunfar/]. Mas ele vai vencer por-
que também a COP 21 - Cimeira do Clima
de Paris, j& € um designio assumido por
muitos paises. Repare no efeito que tem
a medida que em 2025 ira estar em vigor

em paises como a Noruega e a Holanda:
a proibigao de venda de carros com motor
de combustao interna. Isto vai ser uma
inevitabilidade. Ha uma outra situagdo que
acelerou tudo isto, a poluicdo atmosférica
e a poluigdo sonora, especialmente nas
grandes cidades.

Na Europa qual o pais mais avangado
em termos de utilizagdo do veiculo
eléctrico?

A Noruega. Falamos de um pais com
uma renda per capita altissima, mas tam-
bém com uma grande consciéncia social,
ambiental e cultural da populagéo. Em
quatro anos, a quota de carros eléctricos
vendidos na Noruega ultrapassou os 33%.
O Governo noruegués pensou: “isto é dis-
ruptivo e s 1a vai motivando as pessoas”.
N&o paga IVA, ndo paga electricidade, nao
paga estacionamento nem portagens, po-
dem andar nos corredores de transportes
publicos, etc. Um carro eléctrico passou a
ser baratfssimo para um noruegués. Isto é
um exemplo para o nossc Governo. Porgue
ndo & preciso dizer que se é a favor da
mobilidade eléctrica, & preciso fazer coisas.
Outro pals onde esta muito desenvolvido é
na Holanda por razbes parscidas.

Como é que isto vai mesmo para a
frente?

Estamos num ponto em que o ar das
cidades esta irrespirdvel, a poluicdo dos
mares e rios estd no nivel que sabemos
spor este caminho pomos em risco a
propria sobrevivéncia da Humanidade. As
energias renovaveis sdo bem vistas por um
lado, mas também estdo mal vistas pelas
rendas, pelo favorecimento a algumas
empresas, etc. Mas s&o fundamentais para
0 desenvolvimento da mobilidade eléctrica.
Temos o Sol, o vento, as marés, as ondas
e 0s rios. Temos um conjunto de possibili-
dades de gerar energia limpa e renovavel,
gue substitui tudo o que é poluidor, sem




destruir os recursos naturais. Temos a electricidade produzida
pelas edlicas que se desperdica durante a noite, pela queda
do consumo, que pode ser armazenada nas baterias dos
carros que carregam fundamentalmente durante a noite. Enfim
temos uma bateria gigantesca, o Sol, que pode nos abastecer
de toda a energia necessaria, sem destruir o nosso planeta.

Como olha para o Orgamento do Estado para o proximo
ano nesta matéria?

Em relagéo & proposta de OE 2017, no que diz respeito a
mobilidade eléctrica, a UVE, congratula-se com a nao obri-
gatoriedade de entrega de um veiculo com mais de 10 anos
para abate, na compra de um veiculo de baixas emissdes, seja
um veiculo eléctrico a bateria ou um veiculo eléctrico hibrido
plug-in, assim como a nao reducéo dos incentivos a aquisigao
de veiculos 100% eléctricos que estavam previstos entrarem
em vigor em 2017. Estas medidas poderéo ter um impacto nas
vendas de VE aos particulares, semelhante ao que a Fiscalida-
de Verde teve nas vendas de VE as empresas.
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O quadro, facultado pela UVE, mostra as vendas de veiculos
eléctricos em Portugal desde que comegaram as vendas em
2011. De realcar a queda em 2012, com a retirada dos incen-
tivos, o lento crescimento, sem incentives, entre 2013 e 2014,
a explosdo de vendas com a reintroducdo dos incentivos em
2015 e a perspectiva da pulverizagéo de recorde anual, dado
o volume de vendas nos primeiros oito meses de 2016.

Variacao
Até Agosto 1148 Sera pulverizado o re-
2016 ’ corde da vendas anual
Incentivos reintroduzi-
1.305 260,509
Ak S0% dos em 2015
2014 362 61,61%
2013 224 39,13%
Incentivos retirados
o 0,
2012 161 23,33% .
201 210

A associagdo UVE — Utilizadores de Vei-
culos Eléctricos, € um organismo sem fins
lucrativos, com a misséo de promover a
mobilidade eléctrica.

Surgiu a partir da necessidade de repre-
sentar oficialmente e dar voz a uma ja
significativa comunidade de proprietarios,
utilizadores e simpatizantes de veiculos
eléctricos (VE's) e hibridos plug-in em
Portugal.

Até a data de criacao existiam foruns digi-
tais sobre o tema: Nova Energia, Nissan-
LeafPT, EFérum, Prius-PT e o grupo da
rede social Facebook sobre Mobilidade
Sustentavel.

Ao longo de véarios anos tém sido reali-
zados esforgos para divulgar informacée
recolhida scbre a utilizagdo guotidiana
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dos VE's (veiculos eléctricos), pois eles

existem e ja circulam pelo pais desde o

ano 2010.

Na sequéncia dessa divulgagéo, os

féruns tém funcionado como uma amos-

tra representativa da sociedade civil sobre

a eficiéncia dos VE's, carros, motas & bici-

cletas eléctricas.

A pedra de toque tem sido:

- a realizagéo de encontros de VE's (lo-
cais, regionais e nacionais);

-a publicagao de informagéo recolhida
com base nas vivéncias de cada utiliza-
dor de um VE;

-0 contacto com entidades oficiais
— publicas, privadas, empresas, res-
tauragao, centros comerclais, autar-
quias, e fabricantes de veiculos e de

equipamentos de carregamento de
VE.

A Associacdo UVE pretende impulsionar

a mobilidade eléctrica através da divulga-

Gao de:

- Veiculos eléctricos & venda em Portugal;

- Inovagdes apresentadas pelo mercado;

- Realizacdo de encontros;

- Conferéncias e acgdes de formagéo so-
bre a mobilidade eléctrica:

- Os veiculos;

- A condugao;

- As baterias;

- Os sistemas de carregamento;

- A promogéo e divulgacéo da infra-estru-
tura de carregamento publico e privado;

- A construgdo de uma solugao politica de
incentivos publicos.



