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Parece ser unanime que o setor automoével e a(s) politica(s) de mobilidade
levardo Portugal para o caminho dos veiculos movidos a “energias
alternativas”. Sejam movidos a eletricidade, hidrogénio ou a sistemas
hibridos, Henrique Sinchez, presidente do Conselho Diretivo da UVE,
explica a revista SUSTENTAVEL as vantagens do elétrico. E conclui: num
pais onde existe o chamado “petroleo verde”, “nio compliquemos™.

om o mercado de veiculos elétricos

(100% elétricos e hibridos plug-in) a re-

gistar crescimentos superiores a 70%

nos meses de julho e agosto, e depois de

ter celebrado uma parceria estratégica
com a EDP Comercial, para fomentar o avanco da Mo-
bilidade Elétrica em Portugal, o presidente do Con-
selho Diretivo da UVE (Associacao de Utilizadores
de Veiculos Elétricos), Henrique Sinchez, nio tem
davidas que, apesar do mercado necessitar de “ain-
da mais diversidade na oferta”, a autonomia “no é o
fator principal”.

Nos primeiros oito meses de 2020, e apesar da
pandemia de covid-19, o mercado de veiculos
100% elétricos (BEV — Battery Electric Vehi-
cle) e hibridos plug-in (PHEV - Plug-in Hybrid
Electric Vehicle) regressou a nimero positivos
de crescimento, contrastando com a conti-
nua descida dos veiculos a combusté&o interna
(VCI). Esta constatacdo marca, de facto, uma
tendéncia no mercado nacional e uma nova
tendéncia por parte do consumidor?

Sim, as consequéncias do confinamento e da para-
gem das atividades economicas e a redugio da mobi-
lidade de centenas de milhares de pessoas, permitiu
constatar os beneficios que os veiculos elétricos (VE)
poderio trazer as grandes cidades, com a reducio da
poluicio atmosférica e da poluicio sonora. Tornaram
mais atraente a aquisicao de um veiculo elétrico, o
comum dos cidadios passou a estar mais desperto
para o grande problema da polui¢io nas grandes me-
tropoles.

Quais sdo, na realidade, as principais tendén-
cias deste mercado e o que leva os consumi-
dores a optar por este tipo de veiculos? Trata-
-se de uma questdo econdmica ou as questdes
ambientais ja entraram na mente e preocupa-
¢cbes dos automobilistas nacionais?

E um misto de virias situacoes, os fabricantes lanca-
ram no mercado mais modelos, com mais autonomia,
e relativamente mais econdmicos, a oferta abrange
dezenas de modelos. A Rede de Pablica de Carrega-
mento teve uma expansao muito significativa, quer
em niimero de postos de carregamento quer em ca-
pilaridade chegando ao interior do pais. Os efeitos
da poluicdo atmosférica e sonora sobre a satide das

pessoas, principalmente dos mais novos e dos mais
velhos, é hoje uma realidade comprovada.

E quais os principais desafios a enfrentar por
este mercado?

O mercado dos veiculos elétricos precisa de ainda
mais diversidade na oferta, em todos os segmentos
e classes de viaturas, precisa de mais e melhores po-
liticas publicas, de incentivos a aquisi¢do de veicu-
los elétricos, de discriminagio positiva no acesso as
grandes cidades, ao estacionamento gratuito, a redu-
¢Oes nas portagens e viagens de ferry-boats. A expan-
sao da Rede Publica de Carregamento assim como de
Redes Privadas complementares sdo essenciais para
o utilizador de um VE néo sentir nenhum tipo ansie-
dade nas suas viagens.

No final de agosto de 2020, a quota de merca-
do dos BEV e PHEV ronda os 10%. A que ritmo
poderemos esperar um crescimento e quanto
podera valer, efetivamente, este mercado den-
tro de dois a trés anos?

Atualmente a quota de mercado dos veiculos elétri-
cos estd nos 11% em Portugal, estando o nosso pafs
no quarto lugar entre os paises da Unido Europeia
logo atras da Suécia (25%), Finlandia (15%) e Holan-
da (12%).

No entanto o lider mundial é a Noruega com uma
quota de mercado de 69%, fruto das ambiciosas
politicas publicas implementadas no pafs. Falamos
de algo disruptivo, como tal necessita de incenti-
vos piblicos que a atual Comissdo Europeia esta a
considerar e que passardo por incentivos europeus
a aquisicao, isen¢oes fiscais como seja a do IVA para
os particulares, subsidios para a expansio das Re-
des de Carregamento, etc. O ano de 2030 serd uma
meta passivel de ser atingida queiram os governantes
nacionais e europeus implementar sem hesitacoes as
medidas previstas no Pacto Ecolégico Europeu (Eu-
ropean Green Deal).

A autonomia é, do lado do consumidor automo-
bilista, a grande questéo. Esta ainda se coloca
ou as varias parcerias que tém vindo a publico
tornam esta uma “nédo questao”?

A autonomia nao ¢ o fator principal quando ja temos
veiculos com 400km e 500km de autonomia real, é
fundamental ter uma Rede de Carregamento fiavel e
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Nao compliquemos o que ja existe e é simples, j4 temos
uma rede de distribuicdo de eletricidade em todo o pais,
podemos produzir a eletricidade a partir de energias
renovaveis, fotovoltaica, edlica, das marés, das ondas,
geotérmica, hidrica, e armazena-la em baterias.
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funcional, o que ainda nao acontece totalmente em
Portugal, embora se tenham dados passos decisivos
neste Gltimo ano.

Fala-se muito numa “competicdo” entre o elé-
trico e o hidrogénio. Qual destas sera a “ven-
cedora” e para quando o “final” desta compe-
ticao?

O veiculo elétrico do presente e do futuro ¢ o veicu-
lo 100% elétrico de bateria, falando de automoéveis
ligeiros de passageiros e de mercadorias e até de al-
guns veiculos pesados de passageiros nas grandes
metrépoles e de mercadorias para distribuicio re-
gional. O hidrogénio devera ficar reservado a aviagio
comercial e a0s navios de passageiros e de carga que
poderao usar sistemas hibridos de baterias e pilhas
de combustivel.

Nao compliquemos o que ja existe e é simples, ja
temos uma rede de distribuicdo de eletricidade em
todo o pais, podemos produzir a eletricidade a par-
tir de energias renovaveis, fotovoltaica, edlica, das
marés, das ondas, geotérmica, hidrica, e armazena-la
em baterias. O custo de produzir, distribuir e arma-
zenar o hidrogénio serd gigantesco, especialmente
para um pais que tem o chamado “petroéleo verde”: o
sol e o vento. Nao compliquemos!

Chegaremos, efetivamente, & mobilidade lim-
pa, ou seja, sem carros a combust&o?

Bom, os carros com motores de combustio interna
nao desaparecerao como os cavalos nao desaparece-
ram. Hoje ninguém se desloca para as suas ativida-
des utilizando o cavalo e a carroca ou carruagem,
no entanto existe um conjunto de atividades mais
ou menos lidicas e desportivas que utilizam o cava-
lo: corridas, concursos equestres, ensino equestre,
passeios de cavalo ou de charrete. O mesmo aconte-
cerd ao automoével com motor de combustio para as
mesmas atividades ladicas e desportivas: corridas,
exposigoes, passeios, rallies, etc., mas ninguém usa-
ra um VCI para o transporte individual ou coletivo,
piblico ou particular. Portanto chegaremos a mobi-
lidade limpa, o quando s6 depende de nés, cidadaos
€ governos.

E é expectavel, num futuro préximo, aparecer
no mercado um BEV com uma autonomia supe-
rior aos 1.000 km ou mais?

Podera nio fazer sentido se tivermos Redes de Car-
regamento generalizadas, lembremo-nos que um VE
pode ser carregado quando estou num centro comer-
cial, num hipermercado, numa grande superficie,
num cinema, num teatro, numa praia, num concerto
de miisica, num restaurante, enfim quando estou a
fazer algo, inclusivamente quando estou a dormir (a
mais racional, economica e segura forma de carregar
com tarifa bi-horaria).

Uma autonomia de 1.000km, com a tecnologia atual
iria sobrecarregar a viatura com peso o que acabava
por lhe retirar autonomia pois aumentaria o consumo
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em kWh/km. No entanto com o desenvolvimento das
tecnologias para as baterias, por exemplo as baterias
de estado solido, onde esta envolvida a investigadora
portuguesa Prof.2 Helena Braga, serd uma possibili-
dade futura.

Recentemente, um responsavel de uma marca
de automoéveis em Portugal, admitia que, em
breve, os fabricantes deixariam de ter peso re-
levante no mercado, tornando-se em simples
fabricantes de carrocarias. A nocdo é que os
veiculos caminham para a eletrificacdo, auto-
macédo, automatizacédo, ou seja, do hardware
para software. E para ai que caminhamos?

Em parte, assim serd, o automovel sera cada vez mais
um computador com rodas, elétrico, auténomo, co-
nectado e partilhado.

Elétrico, pois serd essa a tnica forma de propulsio
através de motores elétricos.

Auténomo, pois cada vez mais incorporara ajudas a
conducao que culminardo no carro 100% auténomo,
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queiram os governantes
nacionais e europeus
implementar sem hesitacoes
as medidas previstas no
Pacto Ecolégico Europeu
(European Green Deal).
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sem intervencdo do condutor o que sera o nivel 5,
sendo que hoje ja temos nas nossas estradas carros
elétricos auténomos de nivel 3 que permitem con-
duzir centenas de quilémetros sem interagir com os
pedais ou o volante, apenas indicando ao carro que
o condutor esta consciente, através de pequenos to-
ques no volante.

Conectado, pois. interagird com os outros veiculos,
com a sinalizacio estatica ou semafdrica, com os
transeuntes, animais e objetos, até indicando a ne-
cessidade de carregar, onde e quanto. Estas funcio-
nalidades sao imprescindiveis para atingirmos o au-
tomovel 100% auténomo.

Partilhado, pois as nossas cidades nio poderao su-
portar o crescente niimero de automoveis particu-
lares, nao poderemos continuar a fazer crescer o
parque automovel para utilizagcdo no mesmo espago
fisico, nao existe suficiente espaco de estacionamen-
to, nem de circulacio (algo que ja todos constatamos
diariamente nas principais cidades), é como crescer
infinitamente num espaco finito, impossivel! ®



