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Hibrido Plug-in
“0 pior de dois mundos” ou 3 porta
de enlrada para a Mobilidade Elelrica?
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Utilizadores Veiculos Elétricos

recente estudo da Federacdo Europeia de Transpor-
tes e Ambiente (TGE - Transport & Environment)
sobre os veiculos hibridos plug-in (PHEV - Plug-in
Hybrid Electric Vehicle), publicado no més de no-
vembro com o titulo “Hibridos Plug-in: Estd a Europa a cami-
nho de um novo dieselgate?” (com o titulo original: “Plug-in
Hybrids: Is Europe heading for a new dieselgate?”), coloca-nos
perante um conjunto de questdes que devemos analisar.
Em primeiro lugar o estudo foca-se numa utilizacdo generaliza-
da, incorreta e deficiente, do veiculo hibrido plug-in, podendo
verificar-se que ndo é passivel de ser instituida como norma,
até porque existem muitos outros exemplos que nos demons-
tram precisamente o contrario, com o PHEV a ser utilizado da
forma para a qual foi concebido: utilizacdo elétrica em meios
urbanos para trajetos didrios pendulares casa-trabalho e utili-
zacdo do motor de combustdo interna para viagens mais lon-
gas de fim de semana ou de férias.
Podemos fazer a comparacdo com um veleiro. Um veleiro é
também um veiculo hibrido: funciona com a energia do ven-
to utilizando as suas velas, mas também possui um motor de
combustao interna para manobras de entrada e saida dos por-
tos e das marinas e para situacdes de emergéncia, quando a
falta total de vento ou a quebra do mastro o obriga a regressar
ao porto de abrigo utilizando o motor de combusté&o interna.
Imaginemos que o seu proprietdrio decide navegar arraiando
as velas e apenas usando o motor de combustdo: claro que
ndo estd a dar a correta utilizacdo a este equipamento/veicu-
lo, estard na mesma situacdo, descrita no estudo como a mais
usual, o que nunca é fundamentado, de um condutor de um
hibrido plug-in que sé conduza com o motor de combustéo in-
terna - estard a dar-lhe uma utilizacdo incorreta e ineficiente.

——

Veleiro a navegar somente com o uso das velas
(funcédo principal para o qual foi construido).

Veleiro a navegar com o uso do motor a combustao
(exclusivo para situacées de emergéncia ou manobras de entrada
e saida do porto/marina).

No extremo podemos caricaturar. E 0 mesmo que alguém com-
prar uma carroca e um burro, colocar o burro sentado em cima
da carroca e comecar ele préprio a puxar pela carroca com o
burro sentado na mesma. Sera eficiente?...

Faz-me recordar a frase proferida por Scolari, antigo treina-
dor da selecao nacional de futebol:

E o burro sou eu?!?

As noticias recentemente vindas a publico, sobre os beneficios
e incentivos que se destinam aos veiculos hibridos plug-in, tém
gerado alguma controvérsia. Existem dois tipos: Incentivo a
Aquisicao e Beneficios fiscais.

O Incentivo pela Introducdo no Consumo de Veiculos de Bai-
xas Emissdes, nome j& desatualizado pois atualmente sé os
veiculos 100% elétricos (e as bicicletas convencionais) se po-
dem candidatar a este incentivo do Fundo Ambiental, mais co-
nhecido por todos como Incentivo a Aquisicdo de um Veiculo
Elétrico, nome bem mais correto pois deste Incentivo est&o ex-
cluidos os veiculos hibridos plug-in, € o Gnico Incentivo direto 3
aquisicdo de um veiculo elétrico e abrange os veiculos ligeiros
de passageiros e de mercadorias elétricos, os motociclos e ci-
clomotores elétricos, as bicicletas e cargo-bikes elétricas e as
bicicletas convencionais.

Os Beneficios fiscais dividem-se em duas grandes areas, uma
de beneficios exclusivos aos veiculos 100% elétricos - Isencdo
do Imposto sobre Veiculos (ISV) e Isencdo do Imposto Unico
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de Circulacdo (IUC) -, que sdo comuns aos particulares e as
empresas; outra onde se incluem os veiculos 100% elétricos
e os veiculos hibridos plug-in, exclusivos para as empresas e
que incluem a Deducdo do IVA e a Poupanca em sede de IRC,
com valores méximos de aquisicdo para os hibridos plug-in de
50.000€ (+IVA) e para os 100% elétricos de 62.500€ (+IVA).

Exemplo de poupanca entre um veiculo 100% elétrico, um vei-
culo hibrido plug-in e um veiculo com motor de combust&o in-
terna (beneficios fiscais exclusivos para empresas), para uma
utilizacdo de quatro anos:

No link http://jorgesilvaroc.pt/previsa/simuladores_m.html
poderd utilizar o “Simulador de auxilio a decisdo de adquirir um
ligeiro de passageiros para a empresa - Elétrico, Plug-in ou a
Combust&o? Qual adquirir?” (fonte: Jorge Silva, Neto, Ribeiro
& Pinho, SROC, Lda.) para o cédlculo das poupancas.

Ao longo deste ano temos assistido a um aumento significa-
tivo das autonomias dos veiculos 100% elétricos e da capila-
ridade e extensdo das Redes de Carregamento para Veiculos
Elétricos, quer seja da Rede Publica de Carregamento Normal
ou da Rede Pudblica de Carregamento Rapido, com o aumento

EXEMPLO PRATICO DE POUPANCA

PARA AUXILIO A DECISAO DE ADQUIRIR UM VEICULO LIGEIRO DE PASSAGEIROS PARA A EMPRESA

VALOR DO VEICULO (C/VA) : 61.500 €

Descricao do cenario ao longo de JF:LIN EEIIJIEE%%U 1[1I]1|;£EIIEE LF?II:U HiBR‘fIﬂ]EIEIII.-HG-IH
Dedugao do IVA 0.00 € 11.500,00 € 11.500,00 €
Incentivo de Aquisicao (Lei Fiscalidade Verde) 0.00€ 3.000,00 € 0,00 €
Poupanca IRC (217) nas despesas aceites fisclamente
(esorezendo dorams) 5.250,00 € 10.500,00 € 10.500,00 €
Acréscimo de despesas num Veiculo a Combustao,
face a um Veiculo FIIEhétrit:u 10.868,00 € 0.00¢ 6.366.00 ¢
Tributacdes Autonomas 28.364,00 € 0.00 € 11.381,64 €
Gastos Comuns a todos os Veiculos 8.672.00 £ 8.672,00 € 8.672,00 €
Ao fim de [PIXTRY o Veiculo de 61.500¢ fica em: 104.154,00 € 45.172,00 € 65.919.64 €
POUPANCA 5.250,00 € 25.000,00 € 22,000.00 €
GASTO ACRESCIDO 39.23200 € 0.00€ 17.747,64 €
Diferenca entre optar por Veiculo a Combusto 0,00 € -58.982.00 € -38.234,36 €
Novembro de 2020

blueauto



da poténcia, da respetiva velocidade de carregamento e conse-
quente diminuicdo dos tempos de carga.

Comecam assim a dissipar-se as legitimas preocupacbes de
quem adquiria este tipo de veiculos, razdo pela qual a UVE de-
fende que os beneficios fiscais sejam gradualmente trans-
feridos dos veiculos hibridos plug-in para os veiculos 100%
elétricos, favorecendo e acelerando cada vez mais a eletrifi-
cacdo do parque automovel em Portugal. Esta transformacéo
deverd ser um processo gradual que deve ter sempre presente
a aceleracdo da eletrificacdo dos transportes e da mobilida-
de dos humanos e potenciar a transicdo energética da nossa
economia. Esta transicdo dos beneficios que defendemos, en-
quanto Associacdo de Utilizadores, contribuird naturalmente
para que os veiculos hibridos plug-in tenham menos propen-
sdo a ser adquiridos por razdes de indole mera ou exclusiva-
mente fiscal, o que inequivocamente também potenciard um
uso mais correto e eficiente dos mesmos.

A simples extincdo de qualquer Incentivo ou Beneficio aos vei-
culos hibridos plug-in ou 100% elétricos & uma mensagem
errada que se transmite, contracorrente, pois ainda estamos
longe da eletrificacdo do parque automével, sendo que os hi-
bridos plug-in tém um papel a desempenhar nesta mudanca,
como veremos de seguida.

Veiculo Hibrido Plug-in: “o pior de dois mundos” ou a porta
de entrada para a mobilidade elétrica?

Os veiculos hibridos plug-in se por um lado representam “o
pior de dois mundos” pois acumulam o pior do motor de com-
bustdo interna (ineficiéncia, mais custos de utilizacdo, mais
despesas de manutencédo, etc.) com o pior do modo elétrico
(a pouca autonomia da bateria, especialmente nos hibridos
plug-in), também tém sido a porta de entrada para muitas fa-
milias que ndo encontravam uma resposta as suas necessida-
des, quer em termos de espaco interior, nimero de ocupantes,
capacidade de carga ou autonomias disponiveis no mercado,
iniciando assim a sua eletrificacdo com a aquisicdo de um hibri-
do plug-in. Através da sua correta utilizacdo, utilizando o modo
elétrico nas suas viagens pendulares casa/trabalho durante a
semana e recorrendo ao motor a combustdo para as viagens
de férias ou de fim de semana, puderam confirmar pela pra-
tica e pela sua prépria experiéncia as grandes vantagens da
conducdo em modo elétrico em detrimento da utilizacdo com
o motor de combustdo interna, muito mais agradavel, suave,
simples e eficiente, além dos menores custos de utilizacdo e
manutencdo em termos de oficina e pecas.

Esta transicdo energética e a eletrificacdo da mobilidade de-
vem exigir um esforco de todos os intervenientes:

¢ Os Construtores que devem produzir veiculos elétricos hibri-
dos plug-in com baterias com mais capacidade e portanto que
permitam maiores autonomias em modo elétrico em detrimen-
to do aumento da cilindrada dos motores de combustéo interna;
¢ As Empresas que devem promover o uso das suas viaturas
em modo elétrico, quer premiando a quilometragem percorrida

em modo elétrico em detrimento dos quilémetros percorridos
com o uso do motor de combustdo interna, assim como devem
fornecer aos seus colaboradores cartdoes CEME (Comercializa-
dor de Eletricidade para a Mobilidade Elétrica) tal como ja o fa-
zem para os cartdes frota de combustiveis fésseis, devendo
também disponibilizar a possibilidade de carregamento nas
suas proéprias instalacdes;

¢ Os Utilizadores que devem fazer um uso correto dos respe-
tivos veiculos elétricos hibridos plug-in, usando preferencial-
mente o modo elétrico sempre que seja aconselhado e possi-
vel;

¢ O Estado que deve manter os Incentivos e os Beneficios Fis-
cais aos veiculos elétricos hibridos plug-in, podendo, de uma
forma gradual, ir transitando parte desses incentivos/benefi-
cios para os veiculos 100% elétricos, mas nunca suspender ou
diminuir os mesmos pois seria uma mensagem errada dada a
todos noés e ao mercado em geral.

A utilizacdo correta dos veiculos elétricos hibridos plug-in per-
mite aos seus utilizadores e respetivas familias, apds a consta-
tacdo dos enormes beneficios da conducdo em modo elétrico,
a passagem do veiculo hibrido plug-in para o veiculo 100% elé-
trico, € uma questdo de fazer contas, mas também de ter em
atencdo as preocupac¢des ambientais a que todos nés estamos
muito mais despertos nesta fase de pandemia da covid-19.

Mitsubishi Outlander PHEV a carregar num PCR - Posto
de Carregamento Rapido.

Os veiculos hibridos plug-in sdo um passo importante e uma
porta de entrada para a mobilidade elétrica, para um ndme-
ro cada vez maior de utilizadores, sempre e quando lhes seja
dada a utilizacdo para a qual eles foram concebidos.

Tudo o resto, alteracdes de valores de emissdes, informacdo
incorreta, imprecisa ou negligente, sdo casos de policia e como
tal devem ser tratados.

Realcar que um Desastre Ambiental, entre muitos outros, é
o naufragio de um petroleiro ou a explosao de uma platafor-
ma de exploracao petrolifera off-shore, com impactos nefas-
tos na natureza e no ambiente e que perduram anos, e ndo, de
todo, o uso por vezes incorreto ou ineficiente de um veiculo
hibrido plug-in, como nos tentam fazer crer. ®
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