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Restricoes de vendas de veiculos convencionais com

motor de combustao interna, a partir de 2030

Excelentissimo Senhor Presidente da Assembleia da Reptblica,

A UVE - Associagio de Utilizadores de Veiculos Elétricos, dando voz a uma ja significativa
comunidade de utilizadores de veiculos 100% elétricos (BEV), hibridos plug-in (PHEV) e de
simpatizantes da mobilidade elétrica convoca Portugal a comprometer-se a por fim as vendas
de veiculos convencionais com motor de combustio interna a partir de 2030. Em particular, a
UVE apela a que todas as vendas de novos veiculos ligeiros estejam limitadas a BEV e PHEV

a partir de 2030 e apenas a BEV ap6s 2035.

As alteragGes climdticas tém um impacto devastador causando o degelo das calotas polares, o
aumento do nivel do mar, bem como fendmenos climdticos extremos que resultam em
impactos significativos na vida e saide humanas e nos ecossistemas. Apesar dos compromissos

globais, projetam-se aumentos de temperatura acima de 1,5° C, sendo, assim, expectavel que

estes fendmenos extremos ndo sé se continuem a verificar, mas que se tornem também mais
frequentes e severos. Em paralelo, a poluigdo do ar tem impactos significativos na saide da

populagdo, no curto e longo prazo. De acordo com a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA),

a poluicdo do ar é responsavel por cerca de 6 mil mortes por ano em Portugal. Estes impactos
traduzem-se também em custos econdmicos, aumentando os custos médicos e reduzindo a

produtividade por via da perda de dias de trabalho.

De acordo com a mais recente atualizacdo do Inventdrio Nacional de Emissdes, publicado pela
APA em 2021 e relativo a 2019, o setor dos transportes € o principal responsivel pelas emissGes
de gases com efeito de estufa (GEE) em Portugal, contando com mais de um quarto do total

das emissdes (28%) e apresentando o maior aumento de emissdes entre 1990 e 2019, 64%.
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Apesar da trajetéria de decréscimo registada ap6s 2005, recentemente deu-se uma inversdo da
trajetdria, tendo as emissdes do sector dos transportes aumentado 12% entre 2013 e 2019. As
emissoes do setor dos transportes sio largamente dominadas pelo transporte rodovidrio, tendo
estas aumentado 66% desde 1990. Estes valores refletem a dependéncia do pais em relagio aos
combustiveis fésseis para as atividades de transporte. Recentemente, o confinamento imposto
pelo Governo de forma a mitigar a propagacdo da COVID-19 resultou numa diminuicio
acentuada do trafego rodovidrio, originando redugdes muito significativas nos niveis dos

poluentes atmosféricos.

Torna-se, assim, imperativo repensar a mobilidade, abandonando o uso de combustiveis fésseis

e tornando-a mais sustentdvel.

As vantagens dos veiculos elétricos em relagdo aos veiculos convencionais com motor de
combustdo interna sdo extensas, nomeadamente, no que toca as emissdes, manutencio

necessaria e a eficiéncia dos motores.

Varios estudos tém demostrado que, mesmo para os veiculos atualmente disponiveis no
mercado, os veiculos elétricos tém, de longe, as menores emissdes de GEE ao longo do ciclo
de vida, i.e., contando com as fases de produgdo e uso. De acordo com uma anélise realizada
pela Transport & Environment (T&E), em média, na Unido Europeia (UE), estes emitem 2,6
vezes menos CO2 do que um veiculo convencional equivalente movido a gaséleo e 2,8 vezes
menos do que um movido a gasolina, economizando mais de 30 toneladas de CO: durante a

sua vida util.

Estas vantagens continuam a observar-se mesmo em redes de eletricidade mais intensivas em
carbono, com ganhos em torno de 30%. Em Portugal, onde as fontes de energia renovaveis
tém vindo a ganhar uma importancia significativa na rede elétrica (em 2020, 58% da energia
elétrica produzida em Portugal teve origem em fontes renovdveis, a quarta taxa mais alta da
UE), o contributo dos BEV e PHEV tendera a ser ainda maior. A estratégia nacional para o
setor da producio de eletricidade passa pela promocgdo da descarbonizacio — a meta nacional

relativa a energia renovavel na eletricidade é de 80% até 2030 e, com o fecho da central
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https://ec.europa.eu/energy/sites/default/files/documents/pt_final_necp_main_en.pdf#page=20
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termoelétrica do Pego, em novembro de 2021, Portugal tornou-se no quarto pais europeu a
descontinuar a produgdo de energia a partir do carvao, o combustivel féssil mais poluidor e o
maior gerador de emissdes de GEE. Assim, é importante ter em conta que os beneficios dos
veiculos elétricos serdo progressivamente maiores a medida que a economia nacional e
europeia se descarbonizam. As projecoes da T&E apontam para que em 2030 os veiculos
elétricos sejam, em média, mais de 4 vezes mais limpos do que os seus equivalentes

convencionais.

Para além de representar o mais importante emissor de GEE, o transporte rodovidrio contribui,
ainda, significativamente para a poluigdo do ar, principalmente nos centros urbanos. Assim,
os veiculos elétricos, com zero emissdes de escape, poderdo contribuir significativamente para
a melhoria da qualidade do ar, apresentando-se como uma opgdo de mobilidade responsavel

no dmbito da satide da populagio.

E igualmente no setor dos transportes onde se verifica o maior consumo de energia (36% do
consumo final), sendo o terceiro setor mais intensivo em energia. A mobilidade elétrica
poderd, também, contribuir positivamente nesta matéria, proporcionando beneficios
significativos em termos de eficiéncia energética, ja que a uma maior representatividade de
veiculos elétricos na frota nacional conduz a redugdes do consumo de energia, fruto da maior
eficiéncia destes veiculos —uma andlise recente, baseada em projecdes da composic¢do da frota
nacional de veiculos, prevé uma diminuicdo de 3,84% no consumo total de energia em 2030
por cada aumento de 10% de veiculos 100% elétricos, hibridos e plug-in. Deste modo, a
mobilidade elétrica ird contribuir para os compromissos nacionais em matéria de eficiéncia
energética, em concreto para a meta de reducdo do consumo de energia primaria em 35% até

2030.

A luz da emergéncia climdtica, Portugal comprometeu-se a assegurar a neutralidade carbénica
até 2050 (i.e., um balan¢o nulo entre as emissdes de GEE e o seu sequestro), tracando uma
visdo clara no que diz respeito a descarbonizagio profunda da economia e cuja trajetéria se

encontra tracada no Roteiro para a Neutralidade Carbénica 2050. Para atingir as metas
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definidas, sera necessario assegurar contribui¢des por parte dos vérios setores de atividade, o
que dependerd, entre outros fatores, do grau de maturidade das tecnologias que permitem
reduzir os poluentes atmosféricos. Assim, espera-se que o setor dos transportes seja um dos
setores onde a descarbonizagdo seja mais acentuada ao longo das préximas décadas, tendo
Portugal definido como meta para 2030 reduzir as emissdes de GEE em 40% em relacgdo aos
valores de 2005. Na definicdo das suas metas ambiciosas, Portugal tem vindo a confirmar o seu
posicionamento entre os paises que lideram o combate as alteragdes climaticas. Estas metas
devem ser apoiadas por um leque de medidas setoriais, onde a mobilidade sustentdvel ndo
pode ser esquecida. Deste modo, a ambigdo energética e climdtica de Portugal devera também
refletir-se numa maior promogéio dos veiculos hibridos e elétricos, no sentido de conferir um
claro sinal da determinac¢do do pais e de apoiar as suas metas ambiciosas. O potencial dos
veiculos elétricos para reduzir as emissdes de CO: e contribuir de forma positiva para as
ambigoes nacionais em matéria das alteragdes climaticas, eficiéncia energética e qualidade do

ar é evidente.

Recentemente, em julho de 2021, a Comissdo Europeia propds novas normas para a redugio
das emissoes de CO2 dos novos automoveis ligeiros (comerciais e de passageiros). De acordo
com a proposta, em 2030, as emissdes desses veiculos teriam de decrescer para metade dos
valores de 2021 (95g CO2/km e 147g CO2/km, respetivamente). Até 2035, as emissdes teriam
de ser reduzidas em 100%, ou seja, todos os veiculos novos teriam de ter emissoes zero. A UVE
apela, assim, o pais a antecipar-se a UE e a apresentar uma maior ambigdo. O pais devera
assegurar a transicdo para a mobilidade elétrica j4 em 2030 e comprometer-se a eliminar

gradualmente a venda de todos os veiculos ligeiros movidos a gasdleo e a gasolina até 2035.

Esta meta é totalmente alcangdvel. Os construtores automdveis estdo ja a investir largamente
na producio de veiculos elétricos existindo uma grande disponibilidade e diversidade da oferta
— com mais de 120 modelos disponiveis, esta permite responder a todas as necessidades dos
condutores, quer em termos de autonomia, quer em termos de velocidade de carregamento

rapido. Em novembro de 2021, a venda de veiculos 100% elétricos superou, pela primeira vez

em Portugal, a venda de veiculos com motores a gaséleo (18,1% vs. 17,7%, respetivamente)
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na categoria de automdoveis ligeiros de passageiros, com as vendas de veiculos elétricos (BEV

e PHEV) a fecharem o ano de 2021 muito préximo da fasquia dos 30 mil veiculos vendidos

num s6 ano em Portugal.

Enquanto importante medida de apoio a mobilidade elétrica destaca-se, ainda, a grande
expansdo da Rede Nacional de Carregamento para Veiculos Elétricos que, em 2021, contava
com cerca de 1.000 Postos de Carregamento Rapido, Super-Rapido e Ultrarrapido e mais de

6.000 Pontos de Carregamento Normal.

Com a diversidade da oferta, os apoios a aquisi¢do e o alargamento e melhoria da infraestrutura
de apoio, prevé-se uma continua aceleragdo da escolha de veiculos elétricos na altura da
aquisicdo de viaturas novas. Contudo, as quotas de aquisi¢do de veiculos elétricos estdo ainda
longe do 100%, necessarias para se traduzirem numa mudanca significativa na frota nacional
de veiculos e invertendo a tendéncia crescente das emissdes do setor dos transportes, em linha

com a urgéncia climatica.

Medidas regulatdrias sdo, portanto, necessarias para permitir acelerar a mobilidade elétrica em
Portugal e, assim, contribuir para uma composicao da frota nacional de veiculos cada vez mais

sustentavel.

Lisboa, 22 de abril de 2022

VE Conselho Diretivo

conselhodiretivo@uve.pt
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