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REVISAO do REGIME JURIDICO da MOBILIDADE ELETRICA

Um modelo de mobilidade elétrica para o futuro

A revisdo do regime juridico da ME tem sido defendida pela UVE ja desde 2020, com a
conclusdo de um estudo conjunto com o CEiiA, no sentido de melhorar o modelo da
mobilidade elétrica existente em Portugal. Apds 3 anos da entrega a tutela desse
documento e com a emergéncia do AFIR, ha desafios adicionais a resolver e melhorias
a implementar fruto do ja grande historial de mercado existente em Portugal.

A UVE acompanha atentamente a evolu¢cdo do mercado de carregamento de VE em
Portugal, tanto do ponto de vista das interagdes entre os diversos players, tendo
sempre em vista a expansdo acelerada da rede, como para defender os legitimos
interesses dos UVE de modo que sejam tratados de forma justa e facilitadora da sua
relagao com os referidos players.

Para poder estruturar e sintetizar as varias contribuicdes que a UVE tem realizado
nesse sentido, bem como algumas adicionais, cridamos este documento onde sdo
elencados os principais pontos chave que a revisdo do regime juridico da ME deve
responder.

Resumo das medidas que esperamos ver concretizadas nas alteragdes:

1. A verticalizacao da relagio OPC e CEME (denominado de parceiro) para
carregamento com pagamento local. Criacdo do conceito de tarifa local do
posto, um tarifario global que agrega todos os custos. Ndo colocando em causa
a manutencdao do modelo atual de universalidade e separa¢dao dos custos de
operacao do posto da comercializacao de eletricidade;

2. Fluxo financeiro: EGME como “Tomei Conhecimento” em vez de “Autorizei” no
fluxo das operacdes de carregamento pelo método tarifa local do posto e
sempre que o CEME usado pelo UVE seja o CEME parceiro escolhido pelo OPC;

3. Clarificagdo e regulamentagao da integragao de sistemas proprios OPC e CEME

com a EGME;
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Tarifas expressa em €/kWh, com adicional em €/minuto apds um tempo justo
de carregamento em funcdo da poténcia da tomada. Definir em portaria tempo
minimo de acordo com a poténcia do posto;

Informacgao clara e permanente do custo de carregamento nos PCVE, da tarifa
local e da tarifa de operacdo do posto. Indicagdo do valor final da sessdao de
carregamento;

Afixacao da poténcia maxima disponibilizada pelo PCVE, com indicagao dupla
guando é disponibilizado simultaneamente o carregamento para baterias de
400V e 800V,

Disponibilizacgdo de um portal publico centralizado para registo, pelos
utilizadores, dos problemas de falta de informacao, localizacdo incorreta, falta
de sinalizacdo ou operacdo deficiente dos postos de carregamento, com
correspondente atuacdo sobre os SLA dos OPC (EGME e/ou ENSE);

Expansao da rede publica. Estabelecer metas obrigatdrias para a rede Nacional
de autoestradas. Numero de PCVE e respetivas poténcias minimas, em todas as
Areas de servigo das Autoestradas;

Criacdo de uma bonificagdao tarifaria para os OPC na propor¢do da energia
produzida localmente no CPE de autoconsumo associado ao seu posto de
carregamento, a pagar pelo CEME por cada sessdo de carregamento. Essa
energia de autoconsumo deve também ser isenta da TAR paga pelo CEME;

Sinalizagdo vertical obrigatoria, em todos os postos publicos, de Parque para
veiculos elétricos em carga, assim como altera¢cdo do Cddigo da Estrada para
permitir a remogao dos veiculos infratores quando existe a devida sinalizacdo
vertical.

detalhe de cada uma das medidas propostas.

ELANEL)
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1 - Verticalizag¢do da relagéio OPC e CEME | Tarifa local do posto

A manutencdo do modelo “Portugués” respeitando a total interoperabilidade e
separacdo dos custos de eletricidade e operacdo do posto ndo deve ser posta em
causa. Em todos os postos da rede publica de carregamento (obviamente adotada a
tipificacdo dos espacos de acesso publico definida pelo AFIR), deve ser mantida a
interoperabilidade pela ativacdao e pagamento utilizando o cartdo ou a app do CEME
escolhido pelo UVE.

Paralelamente todos os cenarios adicionais devem ser avaliados, considerando as
obrigacdes impostas pelo novo regulamento Europeu (AFIR), é evidente a necessidade
de criacdo da tarifa local do posto, que agrega OPC e CEME.

Conceito de tarifa local do posto: Um tarifario que agrega todos os custos (OPC +
CEME + Tarifas e impostos) e é disponibilizado ao UVE para pagamento imediato no
posto da sua sessdao de carregamento. Carregamento ad hoc, carregamento anénimo,
sem contrato associado.

CEME parceiro: o Operador do Posto de Carregamento cria uma relagao de parceria
com um Comercializador de Eletricidade para a Mobilidade Elétrica.

Duas solugcdes devem ser propostas ao OPC para concretizagdo desta parceria
OPC/CEME, exclusivamente para os casos de pagamento local no posto (ad hoc),
devendo o OPC escolher aquela que considerar mais vantajosa:

i. A relagdo com o UVE é assumida pelo OPC, criando-se o conceito de
faturagcdo OPC “sob licenga” do CEME parceiro. O OPC compra a
eletricidade ao CEME e comercializa no seu posto um servico global
agregado, criando uma relagdo direta com o consumidor final.

ii. A relagdo com o UVE mantém-se no CEME. O servico global agregado é
faturado pelo CEME parceiro (exemplo atual nos pagamentos ad-hoc).

Seja qual for a opgao escolhida o posto devera continuar a poder ser utilizado com
um cartdo / App de qualquer CEME.

DefinigOes gerais adicionais que devem ser regulamentadas:

i. O funcionamento do posto neste modelo s6 é vélido para ativa¢Oes da
sessdo de carregamento, conforme determina o novo regulamento
Europeu (AFIR, Art.2 5, Ponto 1), utilizando um instrumento de pagamento
gue seja amplamente utilizado na Unido Europeia, onde se incluem os
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a) Leitores de cartGes de pagamento;

b) Dispositivos com uma funcionalidade sem contacto que seja, pelo
menos, capaz de ler cartdes de pagamento;

c) Dispositivos que utilizem uma ligacdo a Internet e permitam operagdes
de pagamento seguras, como as que geram um codigo de resposta
rapida (cédigo QR) especifico.

ii.  Em qualquer dos casos acima apresentados, o garante de cumprimento de
todas as obrigacdes legais financeiras, respeitantes a parte de fornecimento
de eletricidade, é o CEME parceiro.

iii. Obrigatoriedade de todos os OPC definirem um CEME parceiro para cada
um dos seus postos. Para evitar o fecho do mercado ao OPC, este podera
subscrever um tarifario publico de qualquer CEME, independentemente de
poder negociar um tarifario mais vantajoso.

iv. O fluxo de informacdo é transmitido a EGME em tempo real.

iii. O fluxo financeiro e consequente autorizacdo de carregamento, podera
ocorrer internamente, num processo que resulte do acordo OPC/CEME,
passando a EGME a funcionar, apenas neste modelo concreto, numa odtica
de “tomei conhecimento” desta transacdo. Alternativamente, o fluxo
financeiro podera ser o habitual, servindo a EGME de intermediario e sendo
o OPC tratado como um qualquer cliente da rede da ME.

A introducdo na lei destas solucdes, adicionais ao nosso atual modelo, permitem uma
atualizacdo coerente e funcional do modelo de mobilidade elétrica, mantendo, na
nossa opinidao, uma forte componente de concorréncia e estimulo de inovacao.

A interoperabilidade de um real modelo de mobilidade elétrica para o futuro, nao se
pode resumir a um terminal de pagamento nos postos, hd que garantir o trabalho e
inovacdo realizados no nosso pais até hoje.
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Venda de energia SessOes de carregamento | Venda de energia

Cartao CEME aceite por todos os OPC

->
(EGME gere todos os fluxos) CEME -> UVE

CEME -> UVE Pagamento local, conforme determina
Art2 5, Ponto 1, AFIR para pagamentos
ad hoc linhas a) e/ou b) e/ou c)
(EGME recebe a informagdo ou gere
todos os fluxos)

CEME parceiro -> OPC -> UVE
ou CEME parceiro -> UVE

Cartdo CEME aceite por todos os OPC

->
(EGME gere todos os fluxos) CEME -> UVE

CEME

Pagamento local, conforme determina
(ao UVE)

Art2 5 Ponto 1 AFIR para pagamentos
ad hoc linhas a) e/ou b) ou c))
(EGME recebe a informagao ou gere
todos os fluxos)

CEME parceiro -> OPC -> UVE
ou CEME parceiro -> UVE

a) Leitores de cartées de pagamento

b) Dispositivos com uma funcionalidade sem contacto que seja, pelo
menos, capaz de ler cartées de pagamento

c) Dispositivos que utilizem uma ligagdo a Internet e permitam
operagdes de pagamento seguras, como as que geram um codigo de
resposta rapida (codigo QR) especifico.
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2 - Fluxo Financeiro: EGME como “Tomei Conhecimento” em vez de
“Autorizei” para os carregamentos locais

Nas sessdes de carregamento que fazem uso da tarifa local e sempre que o CEME
usado pelo UVE seja o CEME parceiro escolhido pelo OPC a EGME podera passar a uma
intervengdo na otica de “Tomei Conhecimento” em vez de “Autorizei” no fluxo das
operacdes. Ou seja, a responsabilidade de validacdo deste carregamento podera
passar a ser uma acao interna “fechada”, idealmente, no préprio dono do posto de
carregamento. A EGME, obrigatoriamente, continua a receber em tempo real, todos os
dados destas sessdes de carregamento.

A importancia da possibilidade de ndo existir nenhum impedimento externo na
validacdo de uma sessao de carregamento utilizando uma das solucdes propostas para
carregamento através do método de tarifa local é fundamental.

Teremos uma operacdo fechada que sera executada no ambito do acordo que OPC e
CEME parceiro estabelecerem. Sendo sempre o CEME, em qualquer dos casos
apresentados, o garante de cumprimento de todas as obriga¢des legais financeiras
respeitantes a parte de fornecimento de eletricidade.

3 - Integragdo de sistemas proprios OPC e CEME com a EGME

O acesso direto ao posto pelo respetivo operador é a aplicacdo de uma das principais
conclusdes do trabalho realizado pela associagdo UVE em conjunto com o CEiiA,
apresentado em 2020.

A formalizacao da possibilidade deste acesso deve ter caracter de obrigatoriedade, nao
pode continuar a ser adiada e comprometida por questdes técnicas ou outras. A
colocacdo na lei desta obrigatoriedade ira ajudar a uma melhor e mais rapida
implementacao, tanto no presente como em futuras atualizagdes. Um compromisso
importante para que a inovagado do setor possa chegar mais rapidamente ao UVE.

A revisdo deve formalizar todas as alteracdes necessdrias para passarmos a uma
possivel integracdo de sistemas e nao de postos, na EGME.

Para isto ser possivel a EGME devera disponibilizar obrigatoriamente uma APl universal
de comunicac¢do para que os sistemas dos OPC responsaveis pela gestdo da sua rede
comuniquem com a EGME, eliminado a necessidade de cada posto ter uma ligacao
direta a EGME.
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4 - Tarifas expressas em €/kWh

A obrigatoriedade de uma tarifa em Euro/kWh para os postos de carregamento de
poténcia superior ou igual a 50 kW é uma simplificacdo de fulcral importancia para a
massificacdo da mobilidade elétrica.

Atualmente, (ainda) pode ser compreensivel uma tarifa de ocupacdo de espaco
(estacionamento) num carregamento de via publica com poténcias “baixas”
(genericamente CA) e, consequentemente, de tempo prolongado. No entanto, os
carregamentos rapidos, (genericamente CC), sdo puras operacdes de carregamento,
apenas uma operacao de abastecimento do veiculo elétrico. Neste caso, ndo é
admissivel, para o UVE, visualizar uma tarifa de estacionamento.

Ndo obstante o descrito acima, nos postos de carregamento rdpido, é compreensivel e
desejavel, uma tarifa extra Euro/minuto, que deve ser entendida pelo UVE, como uso
incorreto do posto de carregamento, e que a sua aplicagdo vise aumentar a
rotatividade e disponibilidade do posto. O atual estado da tecnologia e evolugao da
rede de carregamento a isso obriga.

Consideramos fundamental ir além do Regulamento Europeu (AFIR), no nosso regime
juridico, obrigando a criacdo de todas as tarifas, CEME e OPC, para carregamentos
superiores ou iguais a 50 kW, em Euros/kWh, contemplando a possibilidade de
introducdo de uma tarifa por tempo, apenas, apés um periodo minimo de carga,
varidvel de acordo com a poténcia de carregamento da respetiva tomada.

O periodo minimo, apds o qual é permitida a adicdo de uma tarifa por tempo, de
acordo com a poténcia de carregamento da tomada, deve ser definido no nosso
regime juridico. Sendo a nossa proposta a seguinte:

Categoria do Posto Carregamento Poténcia Maxima Tempo m‘"‘!m° com cobranga
exclusiva em kWh
Rapido CC P <50 kW < 150 kW 45 minutos
Nivel 1 - Ultrarrapido CC 150 kW < P < 350 kW 30 minutos
Nivel 2 - Ultrarrapido CC P > 350 kW 15 minutos
X3 X xS xS X S X S S xS S xS S X S
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Um exemplo total do tarifario resultante:

d 3

&
00
OQ,;O

Tarifa Carregamento

Poténcia Carregador 50 kW 175 kW

Tarifa OPC 0,15 €/ kWh 0,20 €/ kWh

(Operador posto Carregamento)

Adicional 0,40 €/ min. 0,40 €/ min.

Apés 45 minutos Apés 30 minutos
J

Legenda: Exemplo de tarifario OPC para um Ponto de Carregamento Ultrarrapido, com
cobranga por kWh e penalizagéo por uso indevido do equipamento.

~

Os valores indicados sdao meramente ilustrativos: Um carregamento de 60 kWh, em 35
minutos, num carregador de 175 kW, resulta num custo total de operagdo de 14£,
correspondentes a: 12€ (Tarifa OPC 0,20€x60) + 2€ (adicional 5 minutos x 0,40€)
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5 - Informacgdo clara e permanente do custo de carregamento

A informacdo do custo de carregamento deve ser apresentada de forma CLARA e
PERMANENTE nos postos de carregamento. A atual solucdo, ao permitir um painel
“rolante”, muitas vezes de dificil leitura, ndo gera confianca no UVE.

O regime juridico deve definir medidas minimas para os placares de indicacdo dos
tarifarios, diferenciando entre postos multiplos “hubs” e localizacdes singulares.

Tendo em conta as propostas apresentadas acima, duas tarifas devem,
obrigatoriamente, ser apresentadas: a tarifa de carregamento local e a tarifa de
operacao do posto. Obrigatoriamente ambas com IVA incluido.

Exemplo de painel informativo com proposta das medidas minimas para localiza¢des
singulares:

" £ - 1\
o) (Bl 4 % (=]
000 1
=
: e E RO
B Tarifa Operador Ponto gg&a'_‘ fegarmggﬂ Tarifa Pagamento Local (ad hoc)
LA X, XX €/ kwh LA XXX €/ kwh
. N /)
300 mm
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O operador do posto pode optar por colocagdo individual da informa¢do em cada

toda a informacdo, no entanto, ndo deve ser obrigatdria a solu¢ao de um painel global.
posto.
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Exemplo e proposta de medidas minimas para painel global em localizagdes multiplas:

(4 \
Tarifa Carregamento Local
Poténcia Maxima Adicional .

22 kW (ca) X, XX XXX
50 kW (cc) X, XX XXX
160 kW (cc) X, XX X, XX
350 kW (cc) X, XX X, XX

\_ W,
s N

Tarifa OPC (Operador posto Carregamento)

Poténcia Maxima
Carregador 22 kW 50 kW 160 kW 350 kW

120 cm

€/ kWh X, XX X, XX X, XX X, XX

Adicional: = € / minuto Igual a Tarifa Carregamento local
J/

110 cm

Legenda: Exemplos praticos de painéis de informagao global de tarifario.
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Indicagdo do valor final da sessGo de carregamento

Os postos de carregamento com poténcias iguais ou superiores a 50 kW devem,
obrigatoriamente, no final da sessdo de carregamento indicar os seguintes valores:

i. SessOes de carregamento efetuadas com a tarifa local do posto: mostrar de
forma clara e visivel o valor a cobrar pela sessdo de carga. Incluindo o custo
total agregado de todos os componentes do carregamento, acrescido de IVA,
ou seja, o valor final a pagar pelo UVE, sem quaisquer encargos adicionais. Deve
ser prestada informacdo ao UVE de que este é um valor final agregado.

ii. SessOes de carregamento efetuadas com a tarifa OPC: mostrar de forma clara
e visivel o valor a cobrar pelo OPC. Incluindo um valor total agregado de todos
os componentes cobrados pelo Operador do Posto, acrescido de IVA, ou seja, o
valor final a pagar pelo UVE ao OPC (via CEME), sem quaisquer encargos
adicionais. Esta informacdo deve ser de forma clara e visivel, obrigatoriamente,
complementada pela seguinte frase “Acrescem a este valor todos os custos
referentes ao seu Comercializador de Eletricidade para a Mobilidade Elétrica
(CEME) “.

Todos os carregamentos efetuados via aplicagdes mdveis dos Comercializadores de
Eletricidade para a Mobilidade Elétrica devem, obrigatoriamente, mostrar de forma
clara e visivel o valor a cobrar pela sessao de carga. Incluindo o custo total agregado de
todos os componentes do carregamento, incluindo IVA, ou seja, o valor final a pagar
pelo UVE sem quaisquer encargos adicionais.
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6 - Afixagdo da poténcia maxima disponibilizada pelo PCVE

Para que o utilizador possa fazer a escolha do PCVE em consciéncia, é necessario que
possa saber de antemdo a poténcia maxima efetiva que o PCVE pode fornecer ao seu
veiculo em particular.

Uma vez que o mercado esta a bipolarizar a tensao das baterias dos VE entre 400V e
800V, torna-se necessario que o utilizador seja informado da poténcia efetiva de carga
nestes dois patamares de tens3o. E habitual que um posto apresente uma poténcia de
carregamento substancialmente inferior no caso de estar ligado a uma bateria de 400V
relativamente a uma de 800V, em alguns casos sendo metade do valor da poténcia no
caso da tens3ao mais baixa.

Os postos de carregamento com poténcias iguais ou superiores a 50 kW devem
obrigatoriamente, apresentar a poténcia mdxima de carga para fornecimentos de
eletricidade a 400V e 800V, de forma permanente e claramente visivel quando o UVE
se aproxima do posto.
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Exemplos e sugestao de medidas minimas:

Poténcia Maxima do Carregador

50 kW

(400V)
350 mm
Poténcia Maxima do Carregador
| 50 kW

(800V)

175 kW (200v)

350 mm
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7 - Portal de informagdo cooperativa dos PCVE

Deverad ser disponibilizado aos UVE um portal centralizado, (ou interface similar), para
o registo de ocorréncias nos PCVE da rede publica. Estes dados, que devem ser
organizados de forma tipificada, por exemplo: falta de informacao, localizagdo
incorreta, falta de sinalizagdo ou operagao deficiente dos postos de carregamento,
terdo a seguinte finalidade:

i.  Partilhar com o respetivo OPC responsavel pelo PCVE (por consulta ou
subscricdo);
ii.  Apurar os critérios de fiabilidade e resposta aos problemas apresentados;
iii.  Assegurar os SLA devidos que o RME ja exige;
iv.  Dotar a ENSE de uma ferramenta de monitorizacdo destes problemas para
poder atuar em conformidade.

Da mesma forma, as aplicacbes dos CEME, que hoje ja permitem registar este tipo de
informacdo dos seus clientes, passardo a reportar esses registos diretamente na
interface disponibilizada, centralizando e reencaminhando a informacdo para os
responsaveis como mencionado.

Atualmente a EGME disponibiliza um portal de consulta de informacdo dos PCVE, que
pode ser dotado desta funcionalidade obrigatdria por legislagao.
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Obtém a tipificacdo dos tipo
de eventos a usar nos registos:
EGME DISCONNECTED
BAD_LOCATION
BAD_INFO
https://egihe/EvseReportAPI BAD_SIGNALING
(...)
REST json
_—
(GetReportTypes)
EVSE Report CEME apps
REST json
(AddReport) L A0

\ (i\
A\ | /4

https://egme/EvseReportWEB-OPC

Portal de consulta OPC dos
eventos nos seus postos

https://egme/EvseReportWEB-UVE
Formulado publico para

no portal EGME

Regista um evento para um
EVSE (tomada) ou STATION
(posto), tipificado por tipo e com
observagdes para analise do OPC

eventos sobre os postos pelos UVE

Reportar tomada

0 seu feedback ajuda-nos a
melhorar a sua experiéncia.

Qual o problema?
1D: LSB-90081-1

-

Reportar incidente Estado das tomadas errado

Mobi

registo de

/mo podemos melhorar
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8 - Expansdo da rede publica nas dreas de servigo das autoestradas.

As viagens longas intercidades sdao uma realidade atual dos UVE. A confianga dos
utilizadores para estas viagens esta diretamente relacionada com o nimero de PCVE
disponiveis nas dreas de servi¢o das autoestradas. Com uma relevancia muito forte do
numero de PCVE disponiveis em cada localizagdo que permitam uma utilizagdo
simultanea.

Objetivos de curto e medio prazo devem ser regulamentados, estabelecendo metas
obrigatérias em todas as Areas de Servico da rede nacional de autoestradas. Os
objetivos propostos pelo regulamento europeu (AFIR) ficam claramente aquém dos
minimos que a realidade nacional vai exigir.

Segue quadro resumo, da nossa proposta, para um compromisso de metas que devem
ser assumidas pelo estado portugués, trabalhando em conjunto com todos os players
do mercado para a sua concretizagao:

Capacidade Minima Obrigatdria
(em cada sentido da viagem)
Data Alvo Ambito

Nuimero Poténcia N2 Postos /

Minimo de Minima Global Poténcia

PCVE da Estagao Minima
31 Dezembro 2025 ) 4 400 kw 1x 150 kW

Todas as areas de
Servico das
autoestradas

31 Dezembro 2027 8 600 kW 2x 150 kW

Descritivo e complemento da tabela resumo para as metas para expansao da rede
publica de carregamento destinada a veiculos ligeiros:

i A implementacdo, em todas as dreas de servico da rede nacional de
autoestradas, em cada sentido de circulacdo, de plataformas de carregamento
acessiveis ao publico, dedicadas a veiculos elétricos ligeiros que cumpram os
seguintes requisitos:
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a. Até 31 de dezembro de 2025, cada plataforma de carregamento deve
possuir, no minimo, 4 tomadas simultaneas de carregamento, fornecer
uma poténcia de pelo menos 400 kW e incluir, no minimo com um
ponto de carregamento com uma poténcia individual de, pelo menos,
150 kW;

b. Até 31 de dezembro de 2027, cada plataforma de carregamento deve
possuir, no minimo, 8 tomadas simultaneas de carregamento, fornecer
uma poténcia de pelo menos 600 kW e incluir, no minimo com dois
pontos de carregamento com uma poténcia individual de, pelo menos,
150 kW;

ii. EstacOes de carregamento acessiveis ao publico dedicadas a veiculos elétricos,
localizadas a uma distancia de conducao inferior a 10 km de uma drea de
servico podem ser consideradas para o cumprimento destes objetivos, num
limite maximo de 50% da meta;

iii.  Para areas de servico localizadas em sublangos de autoestradas com Trafego
Médio Didrio Anual (TMDA) inferior a 8.500 veiculos ligeiros de passageiros,
devem ser consideradas as metas propostas reduzidas de 50%.
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9 - Autoconsumo, bonificagdo tarifaria para os OPC

Para fomentar a criagdo de sistemas de autoconsumo de energia renovavel nos PCVE,
deve ser criado um regime favordvel a que o OPC possa ter um horizonte razoavel de
amortizacdo e rentabilizacdo do investimento.

Deste modo devera o OPC ser ressarcido pelo CEME na proporcao da energia
renovavel de producdo local fornecida em cada sessdo de carregamento. Esta
bonificacdo terd a forma de um valor por kWh de energia fornecida pelo sistema de
autoconsumo renovavel em cada sessdao de carregamento, sendo a EGME a entidade
responsavel pelo apuramento da energia de autoconsumo renovavel em cada sessao
de carregamento.

A definicdo deste valor, em €/kWh, serd feita anualmente pela ERSE, com base na
analise as condicdes do mercado de producdo de energia e salvaguardando os
interesses dos CEME e dos OPC, sendo idealmente neutra para o CEME. Para o CEME o
valor a pagar ao OPC é compensado por ndo ter de adquirir essa energia a um
produtor de energia.

Uma vez que para a energia gerada localmente ndo existe utilizacdo da Rede Elétrica
de Servico Publico (RESP), esta parcela de energia deve estar isenta do pagamento da
Tarifa de acesso as redes (TAR) pelo CEME.

O valor equivalente a bonificagdo da TAR, que venha a ser obtido pelo CEME, na
proporcdo da energia renovavel de producdo local utilizada no PCVE, deve ser
atribuido integralmente ao Operador do Ponto de Carregamento detentor da
producdo local.

No caso particular de uso da tarifa local do posto (pagamento ad hoc) no modelo de
parceria OPC/CEME, com a manutencdo da faturacdo ao UVE no CEME (conforme
proposto no ponto 1), o valor, em €/kWh, pago pelo CEME parceiro ao OPC, deve
aproximar-se do valor acordado para o fornecimento de eletricidade ao UVE. Este caso
particular deve reger-se pelo contrato estabelecido entre OPC e CEME parceiro.
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10 - Sinalizagdo vertical obrigatoria dos lugares de carregamento e
remogdo de veiculos que ndo a cumpram

Para delimitar a correta utilizacdo do espaco publico afeto aos lugares de
carregamento de veiculos elétricos, deve ser obrigatdria a sinalizacdo vertical desses
lugares usando o sinal de “Parque para veiculos elétricos em carga” (modelo Hla com
painel adicional C16 e 11l, ou adicionar 11d).

S6 assim as autoridades competentes poderdao atuar em conformidade, permitindo a
rotatividade do posto pelos utilizadores que realmente necessitam de carregar o seu
veiculo.

O atual Cddigo da Estrada (art.2 164) ndo permite a remocgao (reboque) dos veiculos
qgue infrinjam a sinalizagdo vertical afeta aos lugares de carregamento, pois os veiculos
elétricos ndo se enquadram em qualquer situacdo prevista nesse artigo, nem mesmo
no n.2 2, al. g), que so se aplica a viaturas estacionadas ao servico de determinadas
entidades ou utilizados no transporte de pessoas com deficiéncia.
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Apenas esta prevista a aplicacdo de uma multa, o que leva a que os veiculos
permanecam no mesmo local, limitando o acesso fisico ao posto, e inviabilizando
assim a possibilidade de outros UVE carregarem as suas viaturas.

Desta forma, urge incluir os veiculos elétricos numa nova alinea no Art.2 163 do Cdédigo
da Estrada, que permita a legitima remogao dos veiculos infratores.

Lisboa, 20 de outubro de 2023
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