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ANEXOV

Resposta da UVE a consulta publica da ERSE n.2 123:
Proposta de alteragdao do Regulamento Tarifario do setor elétrico
(2024)

Resposta da UVE - Associacdo de Utilizadores de Veiculos Elétricos a consulta publica da ERSE
n.2 123 Proposta de alteracdo do Regulamento Tarifario do setor elétrico, onde se inclui a
proposta de eliminacdo das tarifas de Acesso as Redes aplicaveis a mobilidade elétrica (TAR ME),
pelo operador da rede de distribuigdo (ORD) aos comercializadores do setor elétrico (CSE).
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica
Resposta a Consulta Publica n.© 123
Entidade Reguladora dos Servigos Energéticos (ERSE)
Sobre a proposta de alteracao do Regulamento Tarifario
27 de novembro 2024
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

A UVE - Associagao de Utilizadores de Veiculos Elétricos agradece o convite para
participar na consulta publica 123 referente a proposta de Alteragcdo do
Regulamento Tarifario. O ponto 3 da proposta - que considera a eliminacao da Tarifa
de Acesso as Redes da Mobilidade Elétrica (TAR da ME) -, € um tema de relevante
importancia para o desenvolvimento da mobilidade elétrica em Portugal, e que
merece da nossa parte um cuidado extremo na sua analise. E, obviamente, comum
espirito construtivo que apresentamos as nossas consideragoes.

1. INTRODUCAO

Da analise que realizamos do documento justificativo desta proposta de alteracao,
manifestamos a nossa estranheza em relagdo a um dos principais motivos que
fundamentam o ponto 3 desta consulta publica, que é a “...falta de sincronismo
horario dos equipamentos de medicao, carregamentos nao validados pela EGME e
outras dificuldades técnicas ao nivel da medigao e da disponibilizagédo de dados...”

Apesar de compreendermos que o problema elencado é muito relevante e
impactante para com os Operadores de Pontos de Carregamento (OPC) e
detentores do ponto de entrega da instalacao, acreditamos que existem varias
solugoes técnicas para a resolugao deste problema, ndo podendo aceitar que um
simples problema de acerto de 3 relégios independentes ndo seja possivel de
resolver, ou no minimo encontrar uma solucao técnica para a sua resolucéo.

Entendendo que a auséncia absoluta de erro € um objetivo, mas dificil de alcancar,
sabemos que tem havido uma gradual redugdo do niumero de situagdes, tendo
conhecimento de um caminho que esta a ser feito no sentido de mitigar este
problema. Consideramos que este caminho deve continuar a ser seguido para a
resolugdo desta situacgao.

Entendemos, ainda, que deveria ser imposto aos varios intervenientes o
cumprimento da hora legal nas medigées com um erro maximo que nao colocasse
em causa os calculos da poténcia utilizada no ponto de entrega da instalacao dos
PCVE, sendo os intervenientes obrigados a demonstrar os mecanismos que tém
para cumprir com essa hora legal, sendo a correta sincronizagao dos sistemas com
a hora legal alvo de inspecao periddica por parte da autoridade responsavel.

Por outro lado, reconhecemos que existem algumas vantagens associadas a esta
proposta, especialmente no que diz respeito a descida dos custos com as TAR nos
carregamentos com pontos de acesso a rede em Média Tensao e acima (apesar de
ndo termos conhecimento de instalacoes de PCVE em Alta Tensao), que

121
kX‘#\X%XXX&X&X%X‘kX%X’kX‘kX*‘X‘J\X

(uve) 7

:YRX‘&X\KX*X‘&X‘KX‘KX‘KXXX\KXXX‘\KXX

Praceta da Tabaqueira A2 www.uve.pt
1900-256 Lisboa Entidade de Utilidade Publica
geral@uve.pt Despacho n.2 12005/2021 DR n.2 236, Il Série, de 07/12/2021

CAE — 94995
NIPC—-513 743 090


www.uve.pt

4
e
\ﬁ
w i
i
:
&)
ﬁ
¥

xR XA A RRRF%K*X\K'X”X‘X*\:X\‘\X

éa ERe éa &5 & h éa ERe e éa R éa

ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

verificAmos nas simulacoes realizadas pela UVE (ver quadro 4). Nao podendo, no
entanto, deixar de indicar que sempre discordamos deste diferencial entre as TAR
gerais e as TAR da ME nos pontos de acesso com poténcias/tensdes acima de BTN,
considerando que as TAR da ME deveriam beneficiar das mesmas condi¢cdes ao
nivel de isengao, ainda que parcial, dos CIEG (Custos de Interesse Econémico
Geral) que as TAR gerais beneficiam.

E, também, uma situacdo muito perigosa para a coesao territorial, que devemos ter
sempre em consideragcdo. Atribuir uma vantagem significativa aos PCVE de maior
afluéncia, que irdo diluir os custos com a poténcia em mais sessdes de
carregamento, coloca em sério risco os investimentos em localizagbes de menor
taxa de ocupacao e, principalmente, de uso sazonal ou esporadico, especialmente
na fase de crescimento acelerado inicial, em que nos encontramos.

Mais do que novos investimentos, poderemos assistir ao colapso financeiro de
muitas localizacdes existentes, fruto da alteracao tarifaria proposta. Nao podemos,
na fase em que nos encontramos, colocar entraves a instalagdo de PCVE em
localizacoes de uso sazonal, pois sé com uma rede de carregamento abrangente e
com elevada capilaridade podemos gerar a confiangca nos consumidores para
optarem pela solugcdo ambientalmente mais acertada, que é a utilizagdo de um
Veiculo Elétrico.
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ANEXOV

Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

2. ANALISE

Existem atualmente, (outubro 2024), em Portugal, 11.440 tomadas para
carregamento de veiculos elétricos, com a seguinte distribuicdo em termos de tipo
de ligacdo a RESP:

Tipo Ligacao PCVE Quantidade Percentagem (%)
BTN 2.526 22,08%
BTE 3.956 34,58%
MT 4.558 43,34%

Quadro 1: Distribuigcdo por tipo de ligagcdo a RESP dos PCVE da rede publica (Novembro 2024) -
Dados: Analise estatistica UVE dos dados disponibilizados pela EGME.

De acordo com as simulagdes efetuadas pela UVE - Associagao de Utilizadores de
Veiculos Elétricos (Ver anexo |, com detalhes dos calculos efetuados) as taxas
médias minimas de ocupacao de um PCVE, necessaria paraum impacto neutro
da nova proposta tarifaria, tendo em conta as tarifas atualmente em vigor (outubro
2024), sdo as seguintes:

Taxa de ocupagdao média minima
(impacto nulo)

Tipo Ligacao PCVE

BTN 29,88%
BTE 8,67%
MT 5,26%

Quadro 2: Taxa de ocupagdo média minima de um PCVE, para impacto neutro da nova proposta
tarifaria, considerando tarifas atualmente em vigor (novembro 2024).
Dados: Simulador de calculo UVE.

De acordo com a analise estatistica feita pela UVE aos dados disponibilizados pela
EGME, tivemos as seguintes taxas médias de ocupagao no periodo que decorreu
entre 1 de outubro 2024 e 25 de outubro 2024:

Tipo Ligacdao PCVE ‘ Taxa de ocupacao média

BTN 13,58%
BTE 7,05%
MT 8,51%

Quadro 3: Taxas médias de ocupacédo PCVE na rede publica no periodo de 1 a 25 de outubro 2024 -
Dados: Analise estatistica UVE dos dados disponibilizados pela EGME.
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

Para entender, em termos médios, o impacto de custo para o utilizador que esta
alteragao provoca, aplicamos ao mesmo simulador de calculos, utilizado para
obtermos os valores médios minimos para impacto zero, as taxas de ocupacao
meédias indicadas no quadro 3. O quadro seguinte apresenta esses resultados:

Tipo Ligacao PCVE Impacto médio % para o UVE no custo das TAR

BTN +8,25%
BTE +6,31%
MT -18,68%

Quadro 4: Impactos médios nos custos das TAR
Dados: Analise estatistica UVE dos dados disponibilizados pela EGME.

Como constatamos, o impacto desta alteragdo é muito significativo nas ligacbes
dos PCVE a RESP em BTN e BTE, que, como vimos no quadro 2 representam 56,7%
do numero total de tomadas existentes na nossa rede publica de carregamento.

Conforme abordado acima, o impacto desta alteragdo ndo se aplica de igual forma
em todo o territério nacional, provocando um beneficio para os PCVE das zonas de
maior afluéncia e negativo para zonas de menor densidade populacional e/ou uso
sazonal ou esporadico. No anexo Il mostramos as taxas de ocupacdo média de
todos os distritos de Portugal continental e regides auténomas da Madeira e Agores
- Dados: Anélise estatistica UVE dos dados disponibilizados pela EGME.

No anexo lll utilizamos o0 mesmo método aplicado no quadro 4, do simulador de
calculo UVE - Associagao de Utilizadores de Veiculos Elétricos, para obter o
impacto para o Utilizador de Veiculos Elétricos, mas, neste caso, decomposto para
cada um dos distritos e regides autdnomas.

A analise dos anexos Il e Ill revelam, com enorme clareza, a situagao relatada de
diferenciacao territorial que esta medida criara, por via do cancelamento das TAR
de ME. Ao nivel das regides autdbnomas, nos Agores, a aplicacao desta medida
representa um agravamento do custo da TAR de 198,4% nas ligacdes em BTN a
RESP, de 91,8% em BTE e de 165,6% em MT, revelando-se como uma das regides
mais afetadas globalmente por esta medida.

Em Portugal continental a diferenciacao entre distritos atingiria, em alguns casos,
valores superiores a 100%, com o distrito de Lisboa a obter um significativo
beneficio, em contraponto com distritos como Braganga e Guarda, que teriam
aumentos muito relevantes.

Numa analise ponto a ponto, a andlise estatistica UVE revela igualmente uma
significativa percentagem de PCVE abaixo das taxas de ocupag¢do minimas
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

necessarias para um impacto nulo desta alteragdo (Ver quadro 5). Em todos os
tipos de ligacdes a RESP a percentagem de PCVE que estdo abaixo da média
minima para impacto zero é superior aos 50%, sendo, inclusivamente, muito mais
relevante nas ligagdes dos PCVE a RESP nas poténcias onde a aplicacao desta
alteracdo representa um agravar dos custos para o UVE.

PCVE abaixo Percentagem minima para
Tipo Ligacdao PCVE g P

impacto nulo

BTN 83,8%
BTE 72,6%
MT 51,3%

Quadro 5: Percentagem PCVE abaixo da percentagem minima para impacto nulo da alteragéo
tarifaria proposta. Dados: Analise estatistica UVE dos dados disponibilizados pela EGME.

A coesao territorial sabemos que é um dever da tutela e como tal cumpre a esta
encontrar formas de colmatar a situagéo, caso esta proposta venha a ser aplicada.
No entanto, € um problema inexistente, face as regras atuais e parece pouco
sensato cria-lo. Mais ainda, quando ja temos experiéncias negativas, fruto de um
modelo semelhante ao agora proposto pela ERSE, em curso noutros paises
europeus (exemplo: Franca) onde se procuram atualmente encontrar solugdes
diferenciadas.

Adicionalmente, a eliminacdo da TAR da ME e passagem da sua cobranga para o
titular do ponto de carregamento - algo diferente da proposta apresentada pela
ERSE, que coloca a cobrancga no titular do Ponto de Entrega -, pode de facto, facilitar
a integracao de servigos inovadores, como a geragao de energia renovavel e
sistemas de armazenamento que possam, no minimo, diferir consumos de
poténcia de pico, refletindo um avanco positivo no setor. Nado deixando de assinalar
que este é apenas um dos caminhos possiveis, sendo necessaria uma reflexao
mais profunda para encontrar o melhor caminho.

Acreditamos que a discussdo sobre estas questdes deve ser obviamente pautada
pela transparéncia e pela analise detalhada dos impactos que poderdo advir de tal
alteragdo, mas, principalmente, por um tempo de execugao alargado que permita
aos intervenientes do mercado um reposicionamento adequado e revisdo
atempada dos seus investimentos.

E, entao, crucial discutir as varias desvantagens que esta medida pode acarretar:
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

1. Em Baixa Tensdo Normal, a dependéncia de uma taxa de utilizagcdo média
substancial dos postos de carregamento, para evitar agravamentos dos custos da
TAR, pode representar um desafio significativo, como ja vimos atras.

2. O funcionamento dos DPC (Detentor de Ponto de Carregamento) podera ser
comprometido devido a transferéncia da faturacdo da TAR para o CSE do ponto de
entrega. A clareza e transparéncia das transacdes deixara de ser garantida para os
proprietarios dos pontos de entrega, criando potenciais complicagoes,
especialmente em situagdes de condominios.

A aposta nesta solugio tem sido crescente e muito impactante. De acordo com
informacdes disponibilizadas pela EGME, caminhamos rapidamente para os 3.000
pontos de carregamento instalados nesta modalidade de DPC. Sao inumeras
empresas que disponibilizaram este tipo de solugédo para os seus colaboradores,
com investimentos significativos, partindo de um principio basico que deixara de
existir: a concentragao de todos os custos do carregamento na empresa, mesmo
quando os utilizadores carregam em casa.

Na solugao proposta, o titular do ponto de entrega, ou seja, o colaborador da
empresa, fica responsavel pelo pagamento da TAR, sendo de extrema dificuldade
repassar este custo para a empresa, ndo sé em termos fiscais como até de
contabilizacao, tanto das parcelas de energia como de poténcia.

Além desta impossibilidade de passar os custos das TAR para a esfera da empresa,
a alteragao proposta também aumentara a litigancia entre os condominios e os
conddéminos com postos em regime de DPC, podendo em muitas situagdes obrigar
a interrupcéao do fornecimento, devido a dificuldade em passar os custos com as
TAR dos carregamentos para o condémino.

3. A complexidade que esta alteragdo introduzira nas relagdes contratuais,
particularmente nos casos em que o Operador do Ponto de Carregamento (OPC)
ndo €& o detentor do ponto de entrega, uma situacdo frequente em
estabelecimentos comerciais como centros comerciais, supermercados e
restaurantes.

O curto prazo de transicdo proposto podera agravar estes problemas, com a
necessidade de revisao de contratos a poder levar ao encerramento temporario de
centenas de postos, reduzindo ainda mais a confianca no mercado.
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

De acordo com informagdes que conseguimos obter do ORD (E-Redes), cerca de
65% das instalacoes de PCVE sao em pontos de entrega de instalacoes
existentes, nao exclusivos para mobilidade elétrica. E porisso, tendo em conta
0S recursos que serao necessarios alocar para a alteragdo sugerida, receamos que
coloquem em risco a normal evolugao da mobilidade elétrica no nosso pais.

Sao 2/3 das ligacdes existentes a RESP para PCVE onde, ndo sé os OPC terao de
renegociar contratos, numa situagdo muito complexa, como o ORD tera
naturalmente, um fluxo extra de pedidos de ligagcdo dedicados para PCVE que ja
estdo em funcionamento. Muitos deles em condigdes técnicas dificeis por se tratar
de um espacgo alocado a outro ponto de entrega, onde € necessario cumprir com
regulamentos de seguranca exigentes. Por largos meses teremos estes atores a
renegociar e reinstalar PCVE existentes, em vez de concentrarem esforgos na
tao necessaria expansao da rede de carregamento.

Importante nota de que as desvantagens apontadas acima, nos pontos 2 e 3,
podem ser consideravelmente minimizadas se for encontrada uma solugido que
permita a faturagcdo da TAR ao OPC/DPC, em vez da indicada na atual proposta, de
faturagao ao titular do ponto de entrega. Numa primeira fase teriamos apenas uma
modificagdo do atual método CSE >> CEME para CSE >> OPC. Um caminho
alternativo que consideramos valer a pena explorar, por harmonizar praticamente
todos os intuitos desta proposta. Numa segunda fase o esperado desenvolvimento
regulamentar da opcédo de submetering, com uma gestdo completa por parte do
ORD dos fluxos de energia e poténcia para a instalagao dos PCVE, permitiria um
ajuste total desta solugcdo sem introduzir a necessidade de renegociacdo de
contratos ou a criagdo de novos pontos de entrega dedicados.
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

3. RESUMO

Segue um resumo dos aspetos positivos / neutros / negativos identificados e
explanados no texto acima:

Aspetos positivos:

Possivel descida dos custos com as TAR nos carregamentos em MT e acima,
em praticamente todos os cenarios, devido ao desagravamento substancial
dos CIEG;

Facilita a integracdo de servigcos inovadores como por exemplo a geracao
renovavel, ndo sendo devida TAR do autoconsumo de geracao renovavel.
(Fica por resolver a questao de o CEME cobrar o consumo reportado pelo posto,
independentemente de este vir da RESP ou de geragao renovavel local);

Facilita a integragcdo com o AFIR do modelo portugués, tornando o OPC o
vendedor do servigo no caso do uso ad hoc com a tarifa local do posto. A
solucao proposta podera vir a dispensar a intervencao do CEME.

Aspetos neutros:

Aproxima o CEME de um eMSP. O CEME passa apenas a faturar a energia
consumida, baixando uma parte substancial do custo cobrado pelo CEME;

E de esperar um agravamento dos custos nas tarifas OPC e um
desagravamento nas tarifas CEME.

Aspetos negativos:

Em BTN é necessaria uma utilizagdo meédia substancial dos postos para
evitar um agravamento dos custos com as TAR, existindo em média um
aumento destes custos. Em BTE existe, em média, um incremento dos
custos com as TAR;

Complica o funcionamento dos DPC, pois a sua utilizagcdo deixa de ser
transparente para o dono do ponto de entrega, criando problemas em
condominios.

Sérias dificuldades para a relagdo dos colaboradores (com DPC) com as
empresas;
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

Complica as relagdes contratuais nos casos em que o OPC nao é o detentor
do ponto de entrega, como é comum no caso de PCVE instalados em
centros comerciais, supermercados e restaurantes;

O prazo de transicdo apresentado parece ser muito reduzido face a
necessidade de revisdo de contratos entre os detentores do ponto de
entrega e os OPC. Podera levar ao encerramento temporario de centenas de
postos!

Cria condicbes para uma desigualdade territorial nos custos de
carregamento, favorecendo de forma muito significativa localizagbes de
maior afluéncia e penalizando fortemente zonas de menor densidade
populacional e/ou uso sazonal ou esporadico;

Colocara em sério risco os investimentos realizados na implantacao de PCVE em
localizagdes de menor taxa de utilizagao e principalmente de uso sazonal ou
esporadico, que sao fundamentais para gerar confianga nos utilizadores.
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

4. CONCLUSOES

Em funcado dos impactos, a nivel do custo para o UVE e da potenciagcdo da
diferenciagao ao longo do territério nacional, a anulacdo da TAR de Mobilidade
Elétrica devera ser reavaliada.

Adicionalmente, como facilmente se constata devido ao elevado numero de
processos e negociagdes que esta alteragao acarreta, o tempo proposto para a
transicao é inexequivel, sob pena de paralisarmos de forma severa a necessaria
evolucao da mobilidade elétrica no nosso pais.

A atual estrutura de funcionamento e instalagao dos PCVE em Portugal aconselha
a que a alteracao proposta de transferéncia do custo de utilizagdo da RESP, seja
recuperado, na sua totalidade, nas tarifas de acesso as redes aplicaveis ao titular
do ponto de carregamento e ndo ao titular do ponto de entrega RESP conforme
proposto.

Ha ainda a considerar a revisdo do regime juridico da mobilidade elétrica que esta
a ser analisada pelo grupo de trabalho AFIR, no seguimento do despacho n.°
10559/2024 de 6 de setembro dos Ministérios das Infraestruturas e Habitacao e do
Ambiente e Energia, que podera trazer alteragcdes nos fluxos financeiros e de
informacéo, ndo nos sendo possivel neste momento aferir que implicagbes podera
ter para a situacdo atual ou para esta proposta de revisdo da TAR. Em nosso
entender, qualquer alteragao a situagao atual devera ter em conta as modificagdes
no regime juridico da mobilidade elétrica, para que nao seja necessario alterar
novamente pouco tempo apoés a sua aprovagao.

Em funcdo do exposto, concluimos que, neste momento, nao estdao ainda
reunidas as condicoes para a execugcao da alteracao sugerida, sendo o mais
adequado adiar a sua implementacao. A falta de opcoes robustas para mitigar os
graves problemas que poderao surgir, aliada a perturbagao que esta mudanca ira
causar, justifica a necessidade de uma reconsideracdo mais profunda. A
pertinéncia desta alteracdo estrutural deve ser reavaliada apenas apds a
regulamentacdo e implementacédo de instrumentos mais eficazes, nomeadamente
0 submetering, permitindo que os impactos sejam analisados com maior clareza
das opc¢oes disponiveis.
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

Apenas € analisada a parte referente a mobilidade elétrica, ou seja, a proposta de
eliminagcdo da TAR da ME.

A UVE continua a disposicao para colaborar e contribuir de forma ativa na evolugao
do setor da mobilidade elétrica em Portugal.

Lisboa, 27 de novembro de 2024

VE Conselho Diretivo

UVE - Associacdo de Utilizadores de Velculos Elétricos

www.uve.pt
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

ANEXO |

Detalhe dos calculos efetuados pela UVE - Associagao de Utilizadores de Veiculos,
para obtencdo dos valores das taxas médias minimas de ocupacao de um PCVE,
necessarias para um impacto neutro da nova proposta tarifaria, tendo em conta as
tarifas atualmente em vigor (outubro 2024).

PCVE ligado em BTN, com Poténcia de 41,4kVA

Poténcia méxima registada 41,4 kw

Maxima utilizagdo possivel em 24h 994 kw

Taxa de utilizagdo média 29,88%

Consumo Mensal médio (31 dias) 9205 kw

Consumo Mensal médio horas de ponta 20,00% 1841 kw
Consumo Mensal médio horas cheias 50,00% 4 602 kw
Consumo Mensal médio horas Vazio Normal 30,00% 2761 kw

|Simulagdo custos mensais TAR
TAR Mobilidade Eletrica atual (Bi-horario)

Fora de Vazio 6443 kw 0,1205 € 776,42 €
Vazio 2761 kw 0,0260 € 71,80 € 45,22 €
TAR Geral (Proposta ERSE)
Poténcia
Contratada 1,8796 6[ Dia [ Mensal (31 dias) [ 58,27 €| 58,27 €
Energia ativa
Horas de Ponta 1841 kw 0,2684 € 494,11 € 848,22 €
Horas Cheias 4 602 kw 0,0551 € 253,59 €| 789,95€
Horas de Vazio Normal 2761 kW 0,0153 € 42,25 €
[Diferenca | 0,0 €]

PCVE ligado em BTN, com Poténcia de 34,5kVA

Poténcia maxima registada 34,5 kw

Maxima utilizagdo possivel em 24h 828 kw

Taxa de utilizacdo média 29,88%

Consumo Mensal médio (31 dias) 7671 kw

Consumo Mensal médio horas de ponta 20,00% 1534 kw
Consumo Mensal médio horas cheias 50,00% 3835 kw
Consumo Mensal médio horas Vazio Normal 30,00% 2301 kw

|Simulagio custos mensais TAR
TAR Mobilidade Eletrica atual (Bi-horario)

Fora de Vazio 5369 kw 0,1205 € 647,02 €
706,85 €
Vazio 2301 kw 0,0260 € 59,83 €
TAR Geral (Proposta ERSE)
Poténcia
Contratada 1,5663 €] Dia Mensal (31 dias) 48,56 €] 48,56 €
Energia ativa
Horas de Ponta 1534 kw 0,2684 € 411,76 € 706,85 €
Horas Cheias 3835 kw 0,0551 € 211,33 € 658,29 €
Horas de Vazio Normal 2301 kw 0,0153 € 35,21 €

[Diferenca| 0,000 €]
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

PCVE ligado em BTN, com Poténcia de 27,6kVA

Poténcia maxima registada 27,6 kw

Maxima utilizagdo possivel em 24h 662 kw

Taxa de utilizagdo média 29,88%

Consumo Mensal médio (31 dias) 6137 kw

Consumo Mensal médio horas de ponta 20,00% 1227 kw
Consumo Mensal médio horas cheias 50,00% 3068 kw
Consumo Mensal médio horas Vazio Normal 30,00% 1841 kw

|Simulagdo custos mensais TAR |
TAR Mobilidade Eletrica atual (Bi-horario)

Fora de Vazio 4296 kw 0,1205 € 517,61 €
565,48 €
Vazio 1841 kw 0,0260 € 47,86 €
TAR Geral (Proposta ERSE)
Poténcia
Contratada 1,2530 €] Dia | Mensal 31dias) | 38,84€| 3884¢€
Energia ativa
Horas de Ponta 1227 kw 0,2684 € 329,41 € 565,48 €
Horas Cheias 3068 kw 0,0551 € 169,06 €| 526,63 €
Horas de Vazio Normal 1841 kw 0,0153 € 28,17 €

[ Diferencal 0,00 €]

PCVE ligado em BTE

Poténcia maxima registada 45 kw

Maxima utilizagdo possivel em 24h 1080 kw

Taxa de utilizagdo média 8,67%

Consumo Mensal médio (31 dias) 2901 kw

Consumo Mensal médio horas de ponta 35% 1015 kw
Consumo Mensal médio horas cheias 50% 1451 kw
Consumo Mensal médio horas Vazio Normal 15%| 435 kw
Consumo Mensal médio horas Super Vazio 0% - kw

|Simulagdo custos mensais TAR |
TAR Mobilidade Eletrica atual (Bi-horario)

Fora de Vazio 2466 kw 0,1205 € 297,17 €

308,49 €
Vazio 435 kw 0,0260 € 1132¢€
TAR Geral (Proposta ERSE)
Poténcia
Consumo mensal horas de ponta 1015 kw
Numero horas de ponta 5 Horas/dia 155 | Horas Ponta /més
Horas de Ponta 0,4872 € kW/Dia Mensal (31 dias) 98,9489 €

183,90 €
Contratada 0,0609 € kwW/Dia Mensal (31 dias) 84,96 €
Energia ativa
Horas de Ponta 1015 kw 0,0473 € 48,03 € 308,49 €
Horas Cheias 1451 kw 0,0426 € 61,80 €

124,59 €
Horas de Vazio Normal 435 kw 0,0339 € 14,75 €
Horas de Super Vazio - kw 0,0275 € 0,00 €

[ Diferenca | 0,00 €|
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

PCVE ligado em MT

Poténcia maxima registada 600 kW

Méxima utilizagdo possivel em 24h 14 400 kw

Taxa de utilizagdo média 5,26%

Consumo Mensal médio (31 dias) 23487 kw

Consumo Mensal médio horas de ponta 35% 8221 kw

Consumo Mensal médio horas cheias 50% 11744 kw

Consumo Mensal médio horas Vazio Normal 15%) 3523 kw

Consumo Mensal médio horas Super Vazio 0% - kw
[Simulagéo custos mensais TAR |

TAR Mobilidade Eletrica atual (Bi-horario)

Fora de Vazio 19 964 kw 0,0857 € 171093 €

1767,66 €

Vazio 3523 kW 0,0161 € 56,72 €

TAR Geral (Proposta ERSE)

Poténcia

Consumo mensal horas de ponta 8221 kW

Numero horas de ponta 5 Horas/dia 155 | Horas Ponta /més

Horas de Ponta 0,2258 € kw/Dia Mensal (31 dias) 371,2408 €

Contratada 0,0465 € kW/Dia Mensal (31 dias) 864,90 € hglatag
Energia ativa

Horas de Ponta 8221 kW 0,0248 € 203,87 € 1767,66 €
Horas Cheias 11744 kW 0,0225 € 264,23 € s31,52¢€
Horas de Vazio Normal 3523 kw 0,0180 € 63,42€

Horas de Super Vazio - kW 0,0158 € 0,00 €

[Diferenca | 0,00 €]
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

ANEXO I

Taxas de utilizagdo médias Nacionais no periodo de 1 a 25 de outubro 2024.
Distritos Portugal Continental e Regidoes Auténomas.

Taxas Utilizagao médias Nacionais
1 a 25 de Outubro 2024

PCVE ligados a RESP em:

| BTN | BTE | MT Total
AVEIRO 5,5% 3,4% 6,4% 5,4%
BEJA 6,1% 2,6% 5,5% 4,5%
BRAGA 7,9% 5,5% 7,4% 6,9%
BRAGANCA 3,5% 2,1% 3,2% 2,8%
CASTELO BRANCO 8,7% 2,9% 4,4% 4,7%
COIMBRA 8,2% 3,4% 7,7% 6,8%
EVORA 8,8% 4,1% 4,8% 5,7%
FARO 7,9% 5,6% 6,5% 6,5%
GUARDA 7,4% 1,7% 2,1% 3,6%
LEIRIA 7,2% 4,0% 6,9% 5,9%
LISBOA 29,6% 11,7% 12,3% 15,8%
PORTALEGRE 5,0% 2,3% 4,5% 4,2%
PORTO 12,0% 8,8% 8,7% 9,0%
SANTAREM 9,8% 3,6% 6,2% 6,4%
SETUBAL 13,9% 7,0% 9,4% 9,8%
VIANA DO CASTELO 3,6% 4,9% 3,4% 4,0%
VILA REAL 6,4% 3,2% 4,5% 4,5%
VISEU 5,7% 2,4% 6,6% 5,0%
R. A. ACORES 1,0% 2,0% 1,2% 1,7%
R. A. MADEIRA 6,1% 6,9% 7,4% 6,8%
TOTAIS NACIONAIS 13,58% 7,05% 8,51% 9,1%

Dados: Analise estatistica UVE dos dados disponibilizados pela EGME.
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ANEXOV Resposta UVE a Consulta Publica relativa ao Novo Regime Juridico da Mobilidade Elétrica

Andlise do impacto no custo das TARS por distrito de Portugal Continental e Regides
Autonomas da proposta de alteracao das TAR.

Impacto nos custos das TAR da nova proposta
1 a 25 de Outubro 2024

PCVE ligados a RESP em:

| BTN | BTE | MT

AVEIRO 30,5% 42,7% -8,7%
BEJA 26,8% 64,3% -2,1%
BRAGA 19,1% 15,9% -14,4%
BRAGANCA 51,8% 86,1% 31,5%
CASTELO BRANCO 16,7% 54,8% 9,6%
COIMBRA 18,2% 42,7% -15,5%
EVORA 16,5% 30,7% 4,7%
FARO 19,1% 15,1% -9,3%
GUARDA 20,9% 112,9% 73,7%
LEIRIA 21,6% 32,1% -11,6%
LISBOA 0,1% -7,1% -28,0%
PORTALEGRE 34,2% 76,2% 8,3%
PORTO 10,2% -0,4% -19,3%
SANTAREM 14,1% 38,8% -7,4%
SETUBAL 7,9% 6,6% -21,5%
VIANA DO CASTELO 50,2% 21,2% 26,8%
VILA REAL 25,2% 47,0% 8,3%
VISEU 29,2% 71,9% -9,9%
R. A. ACORES 198,4% 91,8% 165,6%
R. A. MADEIRA 26,8% 7.1% -14,1%
TOTAIS NACIONAIS 8,25% 6,31% -18,68%

Dados: Analise estatistica UVE dos dados disponibilizados pela EGME.
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