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Portugal continua atrasado na eletrificacao dos veiculos pesados de mercadorias, apesar
do avanco nos pesados de passageiros

Eletrificar o transporte pesado reduz mais depressa a dependéncia
do petrdleo e a exposi¢cao a choques inflacionistas

A ZERO e a UVE vém recordar que, de acordo com o PNEC, é necessaria uma reducdao das emissoes dos
transportes até 40% em relacdo a 2005, pelo que a eletrificagdo dos veiculos pesados é crucial, tendo sido
considerada como prioridade no Plano de Ag¢do de Eletrificagdo da Unido Europeia, apresentado em julho deste
ano.

Em Portugal a eletrificagdo dos veiculos pesados continua a evoluir a um ritmo muitissimo “timido”. A situacdo é
particularmente preocupante no transporte de mercadorias, onde a eletrificacdo permanece praticamente
inexistente. Em 2024!, data dos ultimos dados publicados pelo IMT, apenas 0,1% dos veiculos pesados de
mercadorias eram elétricos, e no caso dos pesados de passageiros, apenas 3,8%.

Os dados relativos ao primeiro semestre de 2026 confirmam o atraso portugués em rela¢cdo aos parceiros
europeus: apenas 0,5% dos pesados de mercadorias novos com mais de 12 toneladas vendidos em Portugal
eram elétricos, face a 2,3% na média europeia, 9,5% nos Paises Baixos, 8,8% na Dinamarca e 7% na Austria. Nos
camidoes médios e carrinhas com mais de 3,5 e menos de 12 toneladas, a quota elétrica portuguesa atingiu
17,4%, ainda abaixo da média europeia de 21,1% e muito distante dos 69,8% dos Paises Baixos, 57,1% da
Dinamarca e 29,8% da Alemanha. O desempenho foi mais favordvel nos pesados de passageiros, revelando a
eficacia dos apoios do PRR: os elétricos representaram 55,4% das vendas novas em Portugal, contra 12% no
ultimo trimestre de 2025, superando pela primeira vez a média europeia de 28,6%, embora permanecendo
abaixo dos 69,6% dos Paises Baixos e dos 60,3% da Dinamarca, o que reforga a necessidade de manter e ampliar
os apoios publicos a eletrificacdo do transporte coletivo rodovidrio depois do encerramento do PRR.

Portugal ndo apoia a eletrificagdo dos pesados de mercadorias, ao contrdrio da maioria dos paises da Europa
Ocidental

Um veiculo pesado de mercadorias de distribuicdo regional ou de outra utilizacdo intensiva que percorra 100 mil
quilometros por ano consome cerca de 33 mil a 35 mil litros de gasdleo, pelo que a eletrificacdo de um unico
veiculo permite retirar anualmente do consumo uma quantidade de petréleo equivalente a utilizada por mais de

1 IMT, Anuério Estatistico da Mobilidade e Transportes 2024, disponivel aqui.
2 |CCT, Race to Zero: European heavy-duty vehicle market development quarterly (January—June 2026), disponivel aqui.
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30 automdveis médios®. Na China, os pesados de mercadorias elétricos ja foram responsdveis, em 2025, por mais
de 10% de todo o petréleo evitado mundialmente pelos veiculos elétricos®, ao mesmo tempo que o consumo
aparente de gaséleo no pais caiu de 4,7 para 4 milhdes de barris por dia entre abril de 2023 e abril de 2025°, uma
inversdo para a qual contribuiram a eletrificacdo dos transportes, a expansdo dos pesados de mercadorias a GNL e
0 abrandamento da construgdo.

Vdrios paises europeus combinam subsidios a aquisi¢do de pesados de mercadorias elétricos, beneficios fiscais,
apoio a instalagdo da infraestrutura de carregamento, respetivas ligagGes a rede elétrica e redugdes ou isengoes
de portagens®. Para uma empresa média, considerando um diferencial de aquisi¢io de 220 mil euros e cinco anos
de operagdo, o beneficio monetizavel pode atingir 255 mil euros no Luxemburgo, sujeito a aprovagdo, 110 mil
euros na Polénia e mais de 120 mil euros nos Paises Baixos; na Alemanha e na Austria pode aproximar-se ou
ultrapassar 80 mil euros, sobretudo devido as portagens, enquanto na Bélgica e em Franca pode representar
varias dezenas de milhares de euros por veiculo’. Estas estimativas sdo conservadoras e variam com a empresa, 0
veiculo, a quilometragem e a utilizacdo da rede portajada, ndo abrangendo todos os apoios regionais, municipais
ou a infraestrutura elétrica.

Portugal continua sem apoio nacional direto a aquisicdo de pesados de mercadorias elétricos ou a instalagao da
necessaria infraestrutura de carregamento, dispondo apenas de beneficios fiscais limitados. A ZERO e a UVE
defendem um pacote integrado de incentivos a aquisi¢do, a infraestrutura de carregamento e as respetivas
ligagGes a rede elétrica, reducao das portagens e prioridade administrativa a eletrificacdo das frotas, dirigido aos
veiculos de utilizagdo intensiva e articulado com a transferéncia das mercadorias de longo curso para a ferrovia.
Na Europa, os pesados representam apenas 2% dos veiculos, mas aproximadamente 27% das emissoes de CO, do
transporte rodoviario®, conferindo ao apoio a sua eletrificagdo um elevado potencial de redugdo de emissdes por
euro investido.

Armazenamento descentralizado e carregamento de pesados devem avangar em conjunto

A falta de infraestrutura de carregamento adequada aos veiculos pesados constitui um importante obstaculo a
eletrificacdo do transporte rodoviario de mercadorias. Embora Portugal disponha de mais de 15 500 pontos de
carregamento publicos’, incluindo 170 tomadas com poténcia igual ou superior a 350 kW em junho de 2026,
esta rede foi concebida predominantemente para veiculos ligeiros: a poténcia disponivel ndo garante a existéncia

% 0 consumo de 33 mil a 35 mil litros resulta de uma quilometragem anual de 100 mil quildémetros e de um consumo de
referéncia de 33-35 litros por 100 km. A T&E utiliza 33 1/100 km como consumo médio de um camido europeu de longo curso
de 40 toneladas, enquanto uma analise mais recente do ICCT indica que o consumo real dos tratores rodoviarios europeus
permaneceu proximo de 35 /100 km entre 1995 e 2021. A equivaléncia com mais de 30 automdveis é um calculo da ZERO e
da UVE, considerando 14 mil quildmetros anuais e um consumo médio de 6,5 1/100 km por automadvel, estudos disponiveis
aqui e aqui

* Agéncia Internacional de Energia, Global EV Outlook 2026, disponivel aqui.

> Rhodium Group, Electric Trucks and the Future of Chinese Oil Demand, disponivel aqui.

® ACEA, Zero-emission commercial vehicles — Tax benefits and incentives 2026, disponivel aqui.

7 Célculos proéprios da ZERO e da UVE a partir do inventdrio da ACEA e dos programas nacionais, considerando uma empresa
média, um diferencial de aquisi¢do de 220 mil euros, um periodo de cinco anos, 80 mil quildmetros anuais e 60% da distancia
percorrida em rede portajada, fontes consultadas aqui, agui e aqui.

#Transport & Environment, Accelerating zero-emission truck sales, disponivel agui

° MOBI.E, Rede Nacional de Carregamento: mais de 15 500 pontos de carregamento disponiveis em Portugal, disponivel aqui
1 UVE — Associacdo de Utilizadores de Veiculos Elétricos, A rede de carregamento — junho de 2026, disponivel aqui
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https://uploads.transportenvironment.org/production/files/20180725_T.pdf
https://www.transportenvironment.org/articles/nearly-all-truckmakers-on-track-to-meet-2025-co2-target-icct-finds
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de lugares suficientemente compridos, acessos sem limitagGes de altura, raios de viragem adequados ou espaco
para conjuntos articulados. Com efeito, o conjunto de dados do European Alternative Fuels Observatory (EAFO)
relativo a abril de 2026 nao identificava em Portugal qualquer localizagao publica operacional classificada como
infraestrutura para pesados e equipada com pelo menos um ponto de 350 kW™

Importa, contudo, assinalar que deveremos assistir, nos proximos dias, a entrada em operacao dos primeiros
pontos de carregamento publicos especificamente destinados a veiculos pesados. A expectativa é que o nimero
de localizagbes possa atingir cerca de uma dezena até ao final de 2026. Estes investimentos sdo, na sua
totalidade, resultado da iniciativa e do investimento privado, este nimero é manifestamente insuficiente para
criar as condigOes necessarias ao investimento dos operadores de transporte pesado de mercadorias em
veiculos elétricos. Torna-se, por isso, necessario criar incentivos e mecanismos de apoio especificos a instalacdo
de hubs de carregamento para veiculos pesados, em particular ao longo da Rede Transeuropeia de Transportes
(RTE-T), em linha com os objetivos e requisitos estabelecidos pelo Regulamento AFIR.

No transporte de passageiros, a situacdo é mais favoravel devido aos apoios do PRR, embora ndo exista um
inventdrio nacional consolidado dos carregadores privados. Sabe-se, por exemplo, que a estacdo da Via Norte da
STCP recebeu 24 carregadores duplos'? e que uma aquisi¢io da Carris foi acompanhada pela instalacdo de 16
carregadores'®. Muitos operadores de mercadorias pretendem instalar carregadores nas proprias instalacdes, mas
enfrentam processos demorados, custos elevados de ligacdo e reforco da rede e encargos associados a poténcia
contratada e a Tarifa de Acesso as Redes.

A eletrificacdo dos pesados deve, por isso, ser articulada com uma politica robusta de apoio ao armazenamento
descentralizado de energia. A instalacdo conjunta de baterias estaciondrias, producdo renovavel e sistemas
inteligentes de gestdo permite armazenar eletricidade nos periodos de menor procura, de precos mais baixos ou
de maior producdo renovavel e utilizd-la quando varios veiculos carregam simultaneamente, reduzindo os picos de
poténcia, os custos operacionais e as necessidades de reforco da rede. Portugal deve criar um programa nacional
qgue financie carregadores de elevada poténcia, sistemas de armazenamento e de produgdo renovavel local,
postos de transformacdo, sistemas de controlo e ligagdes a rede, dirigido prioritariamente as plataformas
rodoferroviarias, centros logisticos de distribuicio regional, portos, terminais de mercadorias e areas e
condominios industriais. Sempre que beneficiem de apoio publico e exista capacidade disponivel, estas
infraestruturas devem poder ser partilhadas por varios operadores, transformando a eletrificacdo dos pesados
num instrumento de flexibilidade capaz de integrar mais producdo renovdvel, tanto descentralizada como
centralizada, e de reduzir o custo do carregamento por veiculo.

A eletrificacdo dos veiculos pesados exige forte apoio publico e politicas adequadas

A ZERO e a UVE defendem um aumento muito significativo da dota¢do do Fundo para a Mobilidade e
Transportes, que atualmente ndo financia a eletrificacdo de veiculos pesados, e a mobilizagdo do Fundo
Ambiental para apoiar também a eletrificacdo dos pesados e adicionalmente o armazenamento distribuido de

" European Alternative Fuels Observatory — EAFO, April 2026 Heavy-Duty Vehicle Charging Data Published on EAFO,
disponivel agui

12 Recuperar Portugal, Apoio PRR reforga Transportes Coletivos do Porto com 48 viaturas 100% elétricas, disponivel aqui
13 Electrive, Carris orders 30 e-buses from CaetanoBus, disponivel aqui
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energia em localizagGes estratégicas que promovam a eficiéncia logistica e a intermodalidade do transporte de
mercadorias, nomeadamente plataformas rodoferroviarias, centros logisticos e dareas industriais. Estes
investimentos sao indispensaveis para reduzir os picos de poténcia e os custos de carregamento das frotas. Os
fundos devem ser alimentados por recursos europeus, e por uma consigna¢ao progressivamente maior das
receitas do imposto Unico de circulagdo (IUC) do imposto sobre veiculos (ISV) e do imposto sobre os produtos
petroliferos e energéticos (ISP), permitindo apoiar veiculos,infraestrutura de carregamento, ligacGes a rede
elétrica e sistemas de armazenamento e avancar firmemente para a consignagdo integral das receitas destes
impostos a transicdo energética dos transportes até meados da década de 2030.

Contactos:

Acécio Pires / acacio.pires@zero.ong / +351 931 104 852

Rita Prates /rita.prates@zero.ong / +351 918 958 132

A ZERO — Associagdo Sistema Terrestre Sustentdvel é uma organizagdo ndo governamental de ambiente de dmbito nacional, sem fins
lucrativos, com utilidade publica e de Gmbito nacional. Criada em 2015, exerce a sua atividade com total independéncia relativamente aos
partidos politicos, empresas e entidades com fins lucrativos, de natureza religiosa e ao governo. Tem como principal foco do seu trabalho a
alteragdo das politicas publicas, tendo como objetivo ultimo assegurar a mudanga estrutural na sociedade que permita que a
sustentabilidade se torne a norma.

Pedro Faria pedro.faria@uve.pt /+351 919 690 959

Manuel Reis manuel.reis@uve.pt / +351 914 215 753

A UVE — Associagéo de Utilizadores de Veiculos Elétricos, é um organismo sem fins lucrativos e Entidade de Utilidade Publica, com a
miss&o de promover a mobilidade elétrica. Surgiu a partir da necessidade de representar oficialmente e dar voz a uma ja significativa
comunidade de proprietarios, utilizadores e simpatizantes de veiculos 100% elétricos em Portugal.
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