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Que seria da vida sem novos
desafios?
Que seria das organiza¢des

UM MUNDO
MELHOR!

e das marcas sem a necessidade de procurar novas for-
mas, novas solu¢des e novos produtos?

Que seria do homem sem a sua constante procura de me-
lhorar e desenvolver o seu bem estar?

A vida é um desafio constante! E, por isso mesmo, o de-
safio que decidimos agora tomar, ao langarmos esta nova
publicacéo, ¢ o de dar expressio e visibilidade, no mer-
cado nacional, a inovagéo e desenvolvimento que organi-
zagBes, marcas e produtos tém realizado na mobilidade e
nos vefculos elétricos.

Temos consciéncia que é um desafio, na atualidade, n&o
tanto inovar e desenvolver, mas sobretudo arriscar em
novos contelidos ou em novos produtos que o mercado
estranha, mas que acreditamos, que no futuro proximo,
entranhe.

Acreditamos que assim também acontece no mundo da
mobilidade elétrica e em particular dos veiculos elétricos.
O mercado ainda, mas cada vez menos, estranha, mas,
a crescente oferta de novos modelos, de melhores au-
tonomias, de melhores solu¢®es de carregamento e de
menores custos de aquisigdo, manutencdo e utilizago,
acabardo, bem mais cedo do que julgamos, por vingar e
entranhar nos consumidores.

Acontece sempre assim com a inovagdo. E na mobili-
dade elétrica ndo serd diferente. Mas serd, certamente,
mais répido, pois a necessidade real e atual que o mundo
tem em equilibrar a matriz energética e ambiental obriga
a introdugéo de novas formas energéticas na mobilidade
de pessoas e bens, com evidentes ganhos econdmicos e
acrescido avanco na qualidade de vida das pessoas.

CIRCUITO Mais uma vez, o homem cria e transforma, procurando o
i RENAULT ZOE bem estar.
- B Pela nossa parte queremos fazer parte dessa transforma-
| SUPORTE ¢éo, contando com o apoio de todos os que acreditam
PRIO.E que a mobilidade elétrica j& é e serd, cada vez mais, um
forte contributo para um mundo melhor.
ESTATUTO EDITORIAL Propriedade DIRETOR FOTOGRAFIA
AVEICULOS ELETRICOS preconiza uma prética de - Editor e sede de Redagao: José Monteiro Limao Augusto C. Silva
abertura e parceria com os demais agentes do sector, m!._

por forma a incrementar a visibilidade publica e a
relevancia econdmica da mobilidade elétrica,

A VEICULOS ELETRICOS opée-se a qualquer forma
de tratamento sensacionalista, discriminatério ou
preconceituoso das matérias noticiosas que publica,
privilegiando um tom sébrio, discreto e equilibrado
na apreciagio e comentario dos factos publicados.
Assim, o editor assume o compromisso de respeitar
os principios deontolégicos da Imprenss e a ética
profissional, de modo a ndo poder prosseguir apenas
fins comerciais nem abusar da boa fé dos leitores,

encobrindo ou deturpando a informagao.
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CONVERSA COM
ANTONIO COSTA

“PARA _
UTILIZACAO
URBANA,

O VEicuLO
ELETRICO

E A MELHOR
SOLUCAO”

ANTONIO COSTA
PRESIDENTE DA CAMARA
MUNICIPAL DE LISBOA

Utilizador habitual de

um veiculo elétrico desde

que lhe foi atribuido pela
autarquia como ‘automovel

de servico), o presidente da
Camara Municipal de Lisboa,
Antonio Costa, destaca o
«siléncio absoluto da viatura»,
referindo que o balanco da sua
experiéncia tem sido «muito

positivo» e que, para deslocacoes

predominantemente urbanas,
¢ claramente a melhor solucao.

A utilizagdo do  velculo
elétrico deveu-se & opgéo da Clmara
Municipal de Lisboa de reduzir conside-
ravelmente a frota de velculos ligeiros e
substituir a remanescente por veiculos
elétricos. «Comegamos com o meu car-
ro, o do vice-presidente e de mais dois
vereadores», recorda Anténio Costa.

MIL EUROS POUPADOS AUTOMOVEIS ELETRICOS
L SO EM COMBUSTIVEL ADQUIRIDOS EM 2013
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A primeira grande
surpresa é o siléncio
absoluto da viatura,
sendo o ruido zero.
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VEICULOS ELETRICOS
NA FROTA

«Neste momento, toda a frota de ligei-
ros estd a ser substituida na integra por
viaturas elétricas», refere o presidente
da Cémara Municipal de Lisboa. Segun-
do o autarca, aquelas viaturas «t&m um
impacto ambiental menos negativo e
oferecem importantes vantagens econé-
micas porque os custos de manutencdo
e de consumo de energia s&o substan-
cialmente inferiores aos das viaturas de
combust&on.

Relativamente & sua experiéncia ao vo-
lante do velculo elétrico da autarquia,
no caso um Mitsubishi i-MiEV de qua-
tro lugares, Anténio Costa afirma que o
balanco da experiéncia tem sido «mui-
to positivor. O autarca salienta que as
«pessoas tém de ter a nogdo de que na
cidade, efetivamente, se deslocam me-
nos quilémetros do que julgam», acres-
centando que é necessério «circular

NOVEMBROIDEZEMBRO 2013

muito e dar muitas voltas na cidade para
fazer 30 quilémetros por dia». Como re-
gra geral, os veiculos elétricos tém uma
autonomia ligeiramente superior a 120
quilémetros, cada carregamento «per-
mite fazer dois ou trés dias com facili-
dade». Para Anténio Costa, a autonomia
do veiculo elétrico constitui um falso
problema, referindo ndo sentir qualquer
dificuldade a esse respeito, quer para
circular na capital, quer na Area Metro-
politana de Lisboa. «Infelizmente, a rede
de abastecimento de veiculos elétricos
ainda n&o estd suficientemente dissemi-
nada fora da cidade de Lisboa para que
seja possivel ir de viatura elétrica a qual-
quer ponto do pals. Agora, para deslo-
cacdes predominantemente urbanas,
a viatura elétrica é a melhor solucéo».
Opinigo essa que também ¢é partilhada
por familiares e amigos do presidente da
Camara Municipal de Lisboa. «Até agora
ainda n&o houve ninguém que n3o tives-
se experimentado a viatura e n&o tivesse
gostado», garante, adiantando que «toda
a gente se tem mostrado muito satisfeita
com a utilizagdo da viaturan.

O velculo elétrico é utilizado essencial-
mente no exercicio das fun¢des oficiais
como presidente da autarquia, nunca
percorrendo mais do que 30 a 40 qui-
|[6metros por dia. «Como presidente da
Camara Municipal de Lisboa passo o dia
a andar de um lado para o outro e todos
os dias me desloco a vérios pontos da
cidade. Mesmo andando, muito nunca
faco mais do que um terco da autonomia
do veiculo», salienta. «Normalmente, as
pessoas ndo se deslocam tanto quanto
um presidente de uma cdmara como a
de Lisboa. Regra geral vdo de casa para
o trabalho, levam os filhos & escola, vao
a uma loja fazer uma compra. Para quem
anda na cidade, o veiculo elétrico tem
autonomia que chega e sobra». Quan-
to ao carregamento do veiculo elétrico,
Anténio Costa esclarece que nunca teve
problemas a esse respeito.

@ VEICULOSELETRICOS

GOVERNO DEVERIA
REPOR INCENTIVOS
AOS VEICULOS
ELETRICOS

Para acelerar a substituicao de
veiculos de combustao por veiculos
elétricos, o presidente da Camara
Municipal de Lisboa entende que o
«Governo deveria repor os incenti-
VOs que existiam para aquisicao de
veiculos elétricos», adiantando que
«foi um erro a cedéncia aos lobbies
das industrias automovel e petro-
lifera». Antonio Costa refere ainda
que todas as entidades com frotas
dedicadas, como a Camara Munici-
pal de Lisboa, deveriam dar o exem-
plo, designadamente as grandes
empresas ou organismos do Estado.
«Gostariamos de ter mais parceiros
como os CTT, que também adotaram
algumas iniciativas nesse sentido».
O autarca nao hesita em criticar o
operador de transportes publicos de
superficie por nao integrar na sua
frota veiculos elétricos, tendo em
conta que a industria nacional ja
produz autocaros elétricos. «Na ci-
dade de Lisboa esteve em testes por
duas vezes um autocarro elétrico
produzido pela Caetano. E estranho
que a Carris nao dé o exemplo». O
presidente da autarquia da capital
considera ainda que, apesar da atual
situacao economico-financeira

do Pais, o Governo deveria im-
plementar medidas para apoiar a
introducao de veiculos elétricos «a
semelhanca do que fizemos com

os taxis, em que estabelecemos

uma parceria com a ANTRALea
Federacao Portuguesa do Taxi para
a motorizacao elétrica dos taxis na
cidade de Lisboan.

O autarca entende que introdu-
cdo de veiculos elétricos também
apresenta vantagens importantes
para a economia do pais, uma vez
que se trata de «substituir combus-
tivel féssil importado por uma forca
motriz que temos capacidade de
gerar». Adianta ainda que «Portugal
é um dos paises que tem melho-

res condi¢cdes para a producao de
energia elétrica a partir de fontes
renovaveis, com aproveitamento da
energia hidrica, edlica e solar. Nao
faltam oportunidades de substituir-
mos as importacdes pela producao
de energias alternativas».



NORUEGA

RUEGA

Saiba porque ¢ a Noruega, um
dos principais exportadores
mundiais de petroéleo, produtor
de gés e energia hidroelétrica,
e um dos paises com maior
L rendimento per capita do

= 15 mundo, se tornou numa das
"‘““*“""’ g referéncias da mobilidade
: ' elétrica na Europa. Atualmente,
0 parque circulante ja tem mais
de 15 mil veiculos elétricos
matriculados. Serd que os
noruegueses estio enganados?

Sétimo exportador mun-
dial de petréleo, produtor de gas e
energia hidroelétrica, pescado e produ-
tos florestais, a Noruega tem o terceiro
maior PIB per capita do mundo, com
55,6 dolares por habitante, segundo as
estatisticas do Banco Mundial. Este pafs
da Escandinédvia, com pouco mais de
cinco milh&es de habitantes, tornou-se
numa das referéncias mundiais na mo-
bilidade elétrica. O parque circulante ja
superou as 15 mil unidades matriculadas;
no més de setembro, o automdvel mais
vendido naquele pais foi um elétrico, o
Tesla S, e no més seguinte foi o Nissan
Leaf. Em setembro de 2013, os veiculos
elétricos representavam 8,6 por cento
do total de automodveis novos vendidos
na Noruega, o que constituiu um novo
recorde naquele pafs.
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A aposta na mobilidade elétrica reside
na opgdo estratégica tomada pelo Go-
verno noruegués de baixar as emissdes
domésticas de CO2 entre 15 e 17 milhdes
de toneladas até 2020, em comparagéo
com um quadro de referéncia (2009).
Nessa altura, o mercado noruegués de
automoveis novos deverd apresentar
um valor médio de emissdes de CO2 de
85 g/km. «Para alcancarmos esse objeti-
vo ambicioso, os veiculos elétricos terdo
de ter uma quota de mercado significati-
van, refere Tom Erik Norbech, consultor
principal do Grupo Transnova, a agéncia
publica para a 4drea dos transportes vo-
cacionada para a mobilidade elétrica e
que é detentora da base de dados das
estacdes de carregamento para veiculos
elétricos, Nobil. <O consumo de ener-
gia elétrica produzido pelas barragens

NOVEMBROIDEZEMBRO 2013

situa-se entre os 95 e os 100 por cen-
to», afirma este noruegués, adiantando
que, sendo assim, «fazia todo o senti-
do apostar na mobilidade elétrica». O
transporte rodoviario era responsavel
por aproximadamente 19 por cento das
emissdes de gases com efeito estufa e
esse valor apresentava tendéncia para
crescer, pelo que o Governo noruegués
decidiu tomar medidas para inverter
essa situagdo. Os estudos indicam que
por cada ponto percentual conquistado
na substituicdo do parque automével
por veiculos elétricos ou hibridos plug-
-in representa uma reducéo de 40 mil
toneladas de CO2 por ano.

O infcio da implementagéo da infraes-
trutura de carregamento de veiculos
elétricos decorreu em 2009, em parale-
lo com a criag&o da Transnova, a agéncia

@ VEICULOSELETRICOS

SUCESSO
IMPROVAVEL

O sucesso da mobilidade elétrica
na Noruega ocorreu apesar das
condicoes naturais pouco favora-
veis deste pais para aquela tipolo-
gia de viaturas, designadamente
um clima severo, uma topografia
montanhosa e uma baixa den-
sidade populacional. Apesar de
existirem exemplos de veiculos
elétricos em circulacdo em toda

a Noruega, incluindo no Norte, a
estratégia passou pela instalacao
da infraestrutura em zonas com
um clima mais ameno e uma den-
sidade populacional mais elevada.
A excecao a esta regra consiste
na instalacdo de alguns postos de
carga rapida em trés corredores
diferentes que ligam as principais
regioes estratégicas. Noventa por
cento da populacao sera servida
por 105 postos de carga rapidos
na regiao de Oslo, 143 na regiao
costeira e nove nos referidos
corredores.




EM CARGA
NORUEGA

VEICULOS
ELETRICOS JA
CONGESTIONAM
FAIXAS “BUS”

Um dos incentivos a mobilidade
elétrica na capital da Noruega é

a possibilidade de circulacao nas
faixas dedicadas para transportes
publicos, uma medida que esta pre-
vista até 2017. O sucesso deste tipo
de veiculos numa cidade como Oslo,
onde circulam diariamente trés mil
elétricos, provoca o congestiona-
mento constante nas faixas ‘bus,
impedindo os transportes publicos
de cumprirem os horarios.

@ VEICULOSELETRICOS

ESTACOES DE
CARREGAMENTO

DOS CARROS NOVOS
VENDIDOS NA NORUEGA

SAO ELETRICOS

governamental para o transporte eficien-
te climaticamente. A Noruega desenvol-
veu um modelo em que o Estado finan-
ciou ou co-financiou os investimentos,
mas a propriedade e exploragdo cabe
aos privados. Existem algumas exce¢des,
designadamente o programa municipal
de estagdes de carregamento de Oslo.
As empresas privadas tém demonstrado
um forte interesse na rede de abasteci-
mento, especialmente as ligadas ao setor
da energia. Atualmente, o carregamento
‘lento’ normal ¢ gratuito, mas estad pre-
visto que, a longo prazo, o consumo de
energia e a utilizagdo dos pontos de car-
regamento passe a ser pago.

A base de dados das estagdes de car-
regamento, NOBIL, foi langcada em 2010
para servir como espinha dorsal aos
servicos de ITS (sistemas de transpor-
tes inteligentes) e as atividades ligadas
& mobilidade elétrica. A base de dados
retne informacdo para gerar guias na
Internet, aplicagdes e pontos GPS dos
3.500 pontos de carregamento. A base
de dados disponibiliza informac&o prati-
ca e técnica, fornecendo aos utilizadores
mapas com coordenadas e fotografias.
O acesso ¢ livre para fins comerciais ou
ndo comerciais. O sistema possui ainda
a capacidade de gerir dados em tempo
real. Esta base de dados esté a ser alar-
gada continuamente, & medida que vdo
sendo instalados novos postos de carre-
gamento. A Transnova tomou a decisgo
estratégica de manter a base de dados
NOBIL na esfera publica, pois considera
que é parte integrante da infraestrutura
de transportes, assim como os seméfo-
ros ou as estradas.

Entre os desafios para a mobilidade elé-
trica na Noruega, destaque para a au-
séncia de uma rede nacional uniforme
para pagamento, reservas e acesso aos
postos de abastecimento. A interopera-
bilidade foi alcancada com uma opera-
c&o integrada apds a instalacdo. Todavia,
os atores privados, especialmente uma
alianca de 19 grandes empresas de ser-

NOVEMBROIDEZEMBRO 2013



PONTOS DE CARREGAMENTO

DOS PONTOS SAO
DE CARGA RAPIDA

vigos publicos, conseguiram obter um
financiamento da Transnova para conti-
nuarem a desenvolver a rede.

OBJETIVO:
50 MIL VEICULOS ELETRICOS

Durante duas décadas a Noruega esta-
beleceu uma rede para promover a uti-
lizagdo de velculos elétricos e apoiar os
antigos fabricantes noruegueses deste
tipo de viaturas, como a Think, que fa-
liu em 20m. Apesar de os construtores
deste tipo de veiculos terem quase to-
dos desaparecido, continua a existir um
grupo industrial que colabora sob a de-
signacdo “Electric Mobility Norway”.

Apéds vérias discussdes, a sociedade
norueguesa chegou a um consenso po-
litico sobre politica ambiental, em junho
de 2012, que garante a existéncia de in-
centivos financeiros até 2018 ou 50 mil
veiculos elétricos em circulaggo. Isto
também esta relacionado com o com-
promisso do Governo noruegués limitar
a subida média na temperatura global a
mais do que 20C em relagio & era pré-
-industrial. A Noruega vai desenvolver es-
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VEICULOS ELETRICOS
NOVOS VAO SER ADQUIRIDOS
PELO MUNICIPIO DE OSLO
NOS PROXIMOS TRES ANOS

forcos para reduzir as emissdes de gases
com efeito estufa em 30 por cento até
2020 em relacdo a 1990. Cerca de dois
tercos dos cortes nas emissdes deverdo
ser feitos na Noruega e o restante seré
adquirido no mercado carbono. Na 4rea
dos transportes, a introducdo de solu-
¢Bes mais eficientes em termos de CO2
em veiculos convencionais ird contribuir
substancialmente para se atingir aquela
meta ambiciosa. Contudo, isso ndo sera
suficiente para se chegar a uma média
de emissdes de 86 g/km, pelo que sera
necessario que um em cada quatro vel-
culos vendidos em 2020 tenha motoriza-
c8o elétrica ou ‘plug-in’. Em setembro de
2013, cerca de 8,6 por cento das vendas
de veiculos novos na Noruega eram ele-
tricos, gragas a um conjunto de incentivos
do Governo noruegués, principalmente
de natureza fiscal. O exemplo da Norue-
ga demonstra que o estabelecimento de
uma infraestrutura de carregamento deve
ser acompanhada por incentivos & aqui-
sicdo de veiculos elétricos para romper
com as barreiras do mercado e tornar os
veiculos eletricos numa alternativa vigvel
no mercado automével generalista. Serd
que os noruegueses estio enganados?

@ VEICULOSELETRICOS

EFACEC FORNECEU
EQUIPAMENTOS
PARA A NORUEGA

A infraestrutura de carregamento
de veiculos elétricos na Norue-

ga contou com a participacao da
empresa portuguesa Efacec. A
entrada naquele mercado sur-

giu na sequéncia da participacao
num concurso para o qual foram
convidados todos os fabricantes
de carregadores rdpidos. A Efacec
foi selecionada para um projeto de
grande dimensdo na Estrada do
Artico, denominado ‘Ishavsveien.
Posteriormente, a empresa portu-
guesa estabeleceu uma parceria
com o Garo para todo o mercado
da Escandindvia. Esta associacao
permitiu a conquista de mercado
junto dos principais clientes escan-
dinavos, como a Fortum, Gronn
Kontakt, Falu Energie, Q8, BMW,
IKEA, entre outros. Neste momen-
to, a Noruega é um dos principais
mercados da Efacec para este tipo
de equipamentos, estando a ser
exportados postos de carga rapidos
e lentos, publicos e privados, para
varios projetos naquele pafs.
Segundo a Efacec, a situacao
econdmica bastante diferente

da Noruega em comparacao com
Portugal, para além de politicas

de incentivos fortes contribuiram
para o sucesso da mobilidade elé-
trica naquele pais. Por outro lado,
uma populacao bastante educada
em termos ambientais levou a uma
predisposicdo natural para ade-

rir com entusiasmo a mobilidade
elétrica.



EM CARGA
BRUXELAS

ATE 2020

BRUXELAS
QUER 123 MIL
POSTOS DE
CARREGAMENTO
ELETRICO

EM PORTUGAL

A Comiss&o Europeia (CE)
estd empenhada na adocéo, a nivel co-
munitério, de combustiveis alternativos.
O objetivo é, ndo sé reduzir os impactos
ambientais provocados por uma utiliza-
¢&o massiva de combustiveis que geram
gases com efeito estufa, mas também
reduzir a dependéncia da Europa de
combustiveis fésseis. Alids, numa confe-
réncia realizada em Bruxelas sob o mote
“Moving Europe Forward with Clean
Transport Fuels”, o vice-presidente da
Comissdo Europeia e Comissario Euro-
peu dos Transportes, Siim Kallas, referiu
mesmo que a adogdo de combustiveis
alternativos, com producdo na Europa,
ird potenciar o crescimento econémico e
ird traduzir-se na criagdo de milhares de
empregos. Assim, a Comissdo Europeia
elaborou uma Diretiva, que j& foi aprova-
da pelo Parlamento Europeu, onde langa
uma estratégia para a adogdo de com-
bustiveis verdes com metas ambiciosas.
Num primeiro momento, a CE considera
que a aposta deve ser feita ao nivel da
construgdo de infraestruturas de apoio
& mobilidade elétrica que promovam a
compra de veiculos com este tipo de
alimentac&o. Por esse motivo imp&e que
cada pafls crie politicas coerentes e pro-
motoras da utilizagdo de solucdes de
mobilidade elétrica e que crie infraes-
truturas que potenciem a compra de vel-
culos com esta energia. Portugal devers,
assim, ter disponiveis, até 2020, 123 mil

«A Europa precisa de reduzir a sua fatura com o petroleo, que ronda os mil milhdes
de euros. Nao importarmos tanto e desenvolvermos estas alternativas podera
traduzir-se num enorme potencial de criar novos empregos e mais economia»

Matthias Ruete - Diretor da Direcdo Geral para a Mobilidade e Transportes da Comissao Europeia

postos de carregamento elétrico, sendo
que pelo menos cerca de dez por cen-
to, ou seja 12 mil, deverdo ser de acesso
publico.

«O ndmero limitado de infraestruturas
para reabastecimento minou a expetati-
va das pessoas e fez com que este mer-
cado estagnasse e nao evoluisse mais
nos Ultimos anosy, referiu Siim Kallas. Por
outro lado, a diretiva pretende combater
ainda a falta de estratégia comum: «tem
existido uma falta de standardizacdo que
nao tem ajudado ao desenvolvimento do
mercado», explicou Siim Kallas, adian-
tando que o objetivo é «efetivar a mo-
bilidade europeia» para estes veiculos,
de forma a que «um veiculo de qualquer
pafs possa circular e reabastecer com fa-
cilidade em qualquer ponto da Europan.
Assim, a diretiva cria normas e especifi-
cagdes técnicas comuns para os postos
de carregamento elétrico. Refere ainda
que ‘o estabelecimento e a exploragdo
dos pontos de carregamento para velcu-
los elétricos devem processar-se no dm-
bito de um mercado concorrencial, com
acesso aberto a todas as partes interes-
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sadas na instalagdo ou na exploragéo
de infraestruturas de carregamento’.

Os Estados-Membros devem assegu-
rar a razoabilidade das tarifas cobradas
nos pontos de carregamento de acesso
publico e que as mesmas ndo incluem
penalidades ou taxas proibitivas pelo
carregamento de veiculos elétricos por
parte de utentes sem relacéo contratual
com os operadores dos pontos de car-
regamento. Por outro lado, ndo podem
proibir os utentes de veiculos elétricos
de adquirirem eletricidade a qualquer
fornecedor, independentemente do
Estado-Membro em que este estiver
registado. Adicionalmente, os Estados-
-Membros deverdo criar um quadro de
politica nacional, com medidas de apoio
& montagem da infraestrutura para com-
bustiveis alternativos, incentivos diretos
e fiscais & compra de meios de transpor-
te com esta alimentagéo, e, orcamento
publico anual atribufdo & criagdo da in-
fraestrutura, apoio a unidades de produ-
c&o e Investigacdo, Tecnologia e Desen-
volvimento.

NOVEMBROIDEZEMBRO 2013



SMART EBIKE + MANDO FOOTLOOSE

SMART EBIKE RECEBEU
NOVA GAMA
DE ACESSORIOS

A bicicleta elétrica da smart, ebike, rece-
beu um conjunto de acessérios para tor-
nar a sua utilizacdo mais agradavel. Entre
as novidades destaque para o garfo de
suspensdo ajustével, a aplicacdo para
smartphones, um suporte de bagagem,
um suporte para smartphone, um guia-
dor e um selim mais confortdveis.

O interface ‘USB’ que vem de série com
a smart ebike pode ser utilizado para
carregar equipamentos adicionais e
smartphones, como o iPhone da Apple.
Por outro lado, a smart ebike transforma
o iPhone num poderoso computador de
bordo, que fornece informacdes relati-
vas & velocidade instantanea, velocidade
média, tempo de viagem, quilémetros

MANDO FOOTLOOSE
ESTREIA SISTEMA
HIBRIDO

SEM CORRENTE

A Mando Footloose, de origem coreana,
¢ uma bicicleta elétrica que apresenta
um design contemporéneo e minimalista
ao mesmo tempo que conta com uma
avancada tecnologia que permite ao seu
utilizador vencer colinas sem esforco. Pri-
meira bicicleta com sistema hibrido sem
corrente, estd equipada com um motor
duplo automético, uma unidade de con-
trolo eletrénico e um ecrd que substitui
o guiador tradicional. A Mando Footloose
estd equipada com um sistema que gera
eletricidade quando se pedala e também
deteta uma subida, engrenando automati-
camente uma mudanca para permitir aos
utilizadores andarem na bicicleta como
se estivessem em piso plano. A bicicleta
pode ser dobrada para ser transportada
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percorridos e altitude. Além disso, o uti-
lizador também pode gravar as suas des-
locagdes e partilhar essa informag&o no
Twitter e no Facebook. Para este efeito
¢ disponibilizada uma imagem do mapa
com O percurso efetuado, a extensdo e
duracéo da viagem e estatisticas relati-
vas a altitude e velocidade.

Além disso, a smart ebike passou a con-
tar com uma gama de acessérios origi-
nais, incluindo um suporte de bagagem
com bolsas laterais e fecho para guar-
dar pequenos objetos, assim como um
suporte para smartphone que pode ter
instalagdo em posicéo vertical ou hori-
zontal. Como alternativa aos guiadores
planos e desportivos que vém de série,
a smart passou a disponibilizar, como
acessorio, guiadores elevados e confor-
taveis, que permitem optar pela posicdo
do assento mais adequada & estatura de
cada utilizador.

com facilidade, enquanto a bateria de

ides de litio estd oculta no préprio qua- f -

dro. A bateria pode ser carregada numa
vulgar tomada doméstica. A autonomia
anunciada situa-se entre os 30 e os 45
km. A velocidade méxima é de 25 km/h.
O peso é de 21,7 kg. A Mando Footloose
é comercializada em Portugal pela Pric.e
e estd disponivel por 3990 euros.
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SCOOTER BMW + VE YAMAHA

YAMAHA ESTREIA
QUATRO ‘CONCEPTS’
ELETRICAS NO SALAO
DE TOQ®UIO

A Yamaha escolheu o Saldo de Téquio
para apresentar quatro protétipos de
veiculos elétricos de duas rodas: PEST,
PED1, EVINO e EKIDS. As duas primei-
ras propostas aliam as carateristicas de
um motor elétrico & performance de
uma moto convencional. Ambos os vel-
culos apresentam um design ‘limpo’ e
oferecem a mesma sensagdo a que estéo
habituados os motociclistas. A PES1 pos-
sui um cardter desportivo e a PED1 tem
uma vocagdo mais trialeira. Ambas pos-
suem uma estrutura monocoque, que
também serve de quadro que alberga o
motor elétrico de corrente continua com
escova e a bateria de ides de litio. Além
da performance ambiental inerente aos
veiculos elétricos, os dois modelos estdo

BMW INTRODUZ
SCOOTERC
EVOLUTION

A BMW vai introduzir no mercado uma
scooter elétrica que oferece uma auto-
nomia até cem quilémetros, devendo
ser comercializada em 2014.
Desenvolvida com base nos modelos C
600 Sport e C 650 GT, com motor de
combust&o, a nova BMW C evolution
recebeu um motor elétrico sincrono ino-
vador com transmiss&o através do braco
oscilante, com correia dentada e alter-
nador com refrigeracéo liquida. O motor
disponibiliza uma poténcia continua de
11 kW (15 cv) e méxima de 35 kW (47 cv).
A velocidade méxima estd limitada ele-
tronicamente a 120 km.

O motor elétrico da nova scooter da
BMW ¢é alimentado por uma bateria de
ides de litio, de alta tenséo e grande ca-

equipados com modos de transmiss&o
manual e automéatica, uma bateria re-
movivel para uma troca réapida e vérios
funcdes de informacao de servico dispo-
niveis em smartphone.

A EVINO é uma scooter elétrica com um
design ‘retro’ que estd vocacionada para
deslocagdes pendulares, oferecendo
todas as fungdes necessérias para via-
gens de curta distdncia e uma gama de
precos acessivel para os consumidores.
A EKIDS, por sua vez, é o protétipo de
uma moto para aprendizagem e possui
a mesma motorizagdo da EVINO. Vem
equipada com um motor com controlo
eletrénico que foi concebido para ser
facil de utilizar e proporcionar uma sen-
sacéo agradavel ao utilizador.
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pacidade (8 kW), que pode ser carrega-
da em qualquer tomada doméstica. O
tempo de carregamento total numa to-
mada de 220 V é de aproximadamente
quatro horas.

A C evolution dispde de um sistema in-
teligente de recuperagdo da energia de
travagem e de desaceleracéo, ativando
automaticamente quando se circula sem
acelerar ou na travagem.

No que se refere ao chassis, a C evolu-
tion ndo possui um quadro convencio-
nal. A parte central consiste no compar-
timento da bateria fabricado em liga de
aluminio, que tem uma coluna de dire-
¢&o em tubo de aco na sua extremida-
de e, na traseira, um braco oscilante em
cada lado e uma estrutura traseira, tam-
bém em aco. O quadro hibrido garante
uma excelente manobralidade devido
ao baixo centro de gravidade, enquanto
o sistema de travagem ¢ potente e dis-
pde de ABS.
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BMW i3

BMW I13:
PIONEIRISMO
‘PREMIUM’

A BMW iniciou a
comercializacdo do seu primeiro
automovel totalmente elétrico,
013, que chega ao mercado
nacional por um preco base

de 38.250 euros ou uma renda
mensal de 650 euros (para
renting de trés anos ou 45 mil
quilometros). A autonomia
anunciada situa-se entre os 130
e 0s 160 km.

Primeiro automével elétri-
co produzido em série por uma marca
‘oremium’, o BMW i3 apresenta um de-
sign inovador, uma arquitetura revolu-
ciondria e oferece o prazer de conducéo
tipico dos automdéveis da marca germéani-
ca. As suas dimensdes compactas - um
comprimento de 3,99 metros, uma largura
de 1,77 metros e uma altura de 1,57 metros
- juntamente com as amplas superficies
vidradas e um espacoso habitaculo para
quatro ocupantes tornam este veiculo
uma excelente solugéo para o trafego ur-
bano. Em termos de presta¢des, o BMW
i3 mantém os pergaminhos da marca ba-
vara, uma vez que o motor elétrico desen-
volve uma poténcia de 125 kW (170 cv) e
um binério de 250 Nm, permitindo uma
aceleracdo dos 0 aos 100 km/h em 7,2 se-
gundos. Para n&o penalizar a autonomia
da bateria, anunciada entre 130 e os 160
km, a velocidade méxima foi limitada a
150 km/h. A condug&o nos modos ECO
PRO ou ECO PRO+ permite aumentar a
autonomia em aproximadamente 20 qui-
lémetros. Em opgao, esta disponivel uma
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OMDRIMENTO)

versdo com extensdo de autonomia que
inclui motor a gasolina de dois cilindros
com 34 cv para manter a carga da bateria
num nivel constante, aumentando a auto-
nomia para cerca de 300 km.

As baterias tém uma garantia de oito anos
ou cem mil quildmetros. O carregamen-
to poderd ser efetuado de modo normal
(AC) e/ou rapido, quer em postos de car-
regamento publicos ou em carregamento
privado - diretamente através de uma
tomada elétrica convencional (o cabo ne-
cessario é fornecido de série) ou através
da Wallbox BMW i, uma solu¢&o concebi-
da para carregar em casa ou no escritério.
O equipamento de série para o mercado
portugués inclui ar condicionado, radio
BMW Professional com monitor a cores
de 6,5", design interior BMW i Atelier,
volante em pele, kit m&os livres com in-
terface USB, desativagdo do airbag do
passageiro frontal, sensores de estacio-
namento traseiros, cabo de carregamen-
to, servicos Remote com servigos espe-
cificos BMW i, ‘eCall" inteligente e jantes
de liga leve de 19".
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ACELERACAO O AOS 100 KM/H

-

@] DADE MAXIMA

CELULA DO PASSAGEIRO
EM FIBRA DE CARBONO

Para otimizar o peso, o BMW i3
possui uma célula do passageiro
construida em fibra de carbono com
plastico reforcado. Trata-se de um

material leve xtremamente

rigido que permitiu dispensar o pilar
B e facilita o acesso as duas filas de
bancos. A estrutura de carbono,

parcialmente visivel com as portas
abertas, serve de elemento de ligacao
entre o rior e o interior. A célula
ageiro encontra-se inserida
trutura da carrog
aluminio que alberga o chassis e a
cadeia cinematica. Este principio
de construcao possibilita um baixo
centro de gravidade do veiculo, uma
correta distribuicao do peso - a tara
do i3 éde 1.195 kg -, um interior
0so com quatro lugares e uma

cao de conducéo relativamente

elevada.




NISSAN e-NV200

NISSAN VAI
LANGAR FURGAO
E-NV200

A Nissan vai introduzir, no préximo
ano, o furgdo compacto e-NV200, que
serd o segundo velculo Zero Emissdes da
marca japonesa a ser produzido em série.
A nova proposta ird os argumentos de es-
paco e versatilidade e carater pratico do
veiculo no qual se baseia - o furgdo NV
200 - a que se junta o desempenho do
grupo propulsor do Nissan Leaf.
Segundo a marca japonesa, o e-NV200
proporciona uma forte aceleracdo e um
nivel de ruido excecionalmente baixo, ca-
rateristicas de conducao Unicas dos veicu-
los elétricos, sem emissdes de CO2. Este
velculo comercialcem por cento elétrico
possui um grande potencial de apoio aos
nego’cios, gragas, nomeadamente, a um
sistema avancado de telematica e uma to-
mada de poténcia no compartimento de
carga, mas, acima de tudo, pelo seu inve-
javel custo de operago - uma prioridade
para a maioria das empresas - altamente
apelativo quando comparado com o dos
tradicionais veiculos comerciais a operar
no mercado.

“O e-NV200 ird disponibilizar o espago,
versatilidade e sentido prdtico de um
furgdo compacto tradicional a diesel ou
gasolina, mas com zero emissées de CO2
ou de outros poluentes. Para além disso
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A capital da Catalunha vai estrear
a versao taxi do Nissan e-NV200
no inicio de 2014, ao abrigo de um
acordo estabelecido entre a Camara
de Barcelona e a marca japonesa
que prevé a promocao dos veiculos
elétricos como taxis e furgdes de
distribuicao. Para o efeito, a autar-
quia comprometeu-se a melhorar

a rede de carga rapida com postos
do tipo CHAdeMO (que permitem
carregar até 80 por cento da bateria
em apenas 30 minutos) e a conce-
der beneficios para os utilizadores
de veiculos elétricos. Barcelona ira
levar em consideracao a imple-
mentacao de pracas especificas
para taxis elétricos, assim como um
sistema de fila preferencial no aero-
porto e nas estacoes de comboio.

vai também proporcionar a experiéncia
de condugéio notdvel e dnica dos velcu-
los elétricos. O e-NV200 representa um
acréscimo inovador e entusiasmante &
nossa gama de velculos comerciais, que
jd& é uma das mais amplas de qualquer fa-
bricante global”, afirmou Hideto Muraka-
mi, Vice-presidente executivo responsa-
vel pela Unidade de Negocio Global de
Vefculos Comerciais Ligeiros, da Nissan
Motor.

Além do e-NV200, a Nissan também esté
a desenvolver um veiculo elétrico chassis-
-cabina baseado no modelo Cabstar,
estando a ser estudados planos de pro-
dugdo para disponibilizar este vefculo co-
mercial em vers&o cem por cento elétrica.
Denominado e-NT400 poderé entrar em
zonas urbanas de emiss®es zero e o seu
funcionamento quase silencioso permite
a sua utilizago durante todo o dia, uma
vez que ndo levanta problemas relaciona-
dos com o ruido.
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CAETANO ECOBUS

SALVADOR
CAETANO

E SIEMENS
COLABORARAM
NO PROJETO
ECOBUS

A Salvador Caetano Industria e a Sie-
mens Portugal transformaram um veicu-
lo de aeroporto diesel Cobus 3000 num
autocarro totalmente elétrico. Esta solu-
¢&o de substituicdo do sistema de tra-
¢&o, que inclui um novo design, permite
prolongar o ciclo de vida destas viaturas
por mais dez anos.

O primeiro protétipo do eCobus foi
apresentado na principal feira inter-
nacional para o setor dos aeroportos,
Inter Airport Europe, que decorreu no
passado més de outubro, em Munique,
na Alemanha. Esta solug&o inovadora de
reciclagem e reutilizaggdo de autocarros
responde aos requisitos da mobilidade
sustentavel, aplicada a aeroportos.

O desenvolvimento deste projeto de
conversdo de autocarros diesel em elé-
tricos envolveu um investimento de um
milhdo de euros e beneficiou de um
apoio do SI & IDT do QREN, na ordem
dos 40 por cento. «Analisamos o ciclo
de vida do Cobus, que ¢é relativamente
longo devido a possuir uma estrutura
de aluminio muito resistente e porque
opera em aeroportos onde a utilizacgo é
mais suave», refere Jorge Pinto, CEO da
CaetanoBus. «Na Europa, as unidades
mais antigas do Cobus comecam a ter
um ciclo de vida legal mais curto devido
& implementacéo das sucessivas normas
europeias de emiss&es de escape (Euro).
Algumas solu¢des técnicas também ja
estdo ultrapassadas, designadamente
em veiculos anteriores a 2007. H4 ainda
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a questéo do design. Nesse sentido deci-
dimos fazer um ‘face-lift’ ao veiculo, que
surge com uma nova imagem, e substi-
tuimos o motor diesel por um elétrico,
resolvendo al o problema do ‘standard’
das emiss®es. Através da desvalorizagéo
natural da carrocaria do autocarro con-
seguimos ultrapassar o diferencial que ¢
o motor elétrico. Apresentamos um au-
tocarro praticamente novo com tracéo
elétrica, que é bastante competitivo».

O eCobus podera substituir em breve
as cerca de trés mil unidades Cobus mo-
vidas a diesel que circulam atualmente
nos aeroportos de todo o mundo. Este
autocarro totalmente elétrico beneficia
do “know-how" da CaetanoBus no de-
senvolvimento e produc&o dos autocar-
ros Cobus e da tecnologia da Siemens
Portugal, com solu¢des para a mobilida-
de elétrica. Este modelo permite reduzir
aproximadamente 75 por cento do custo
com a fatura energética em relagéo aos
autocarros movidos a diesel ou a gés, e
diminuir as emissdes de CO2.

Equipado com quatro conjuntos de ba-
terias de Ultima geracdo com capacida-
de de 85 kWh ou 116 kWh, montadas no
teto, e dotado de um sistema de arma-
zenamento de energia fidvel e seguro, o
eCobus permite ainda reduzir os custos
de manutenc&o e alcancar as zero emis-
sdes diretas sem gerar rufdo. As baterias
tém um tempo de carregamento de seis
horas, no caso do carregador de bordo
trifasico de corrente alterna (AC) ou de
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trés horas, caso a opgao recaia no carre-
gador externo de corrente continua (DC)
de 700V. O motor elétrico, arrefecido a
agua, desenvolve uma poténcia de 160
kW e estd equipado com um inversor
Siemens IGBT. Todos os componentes
s&do monitorizados por um interface de
gestao flexivel que comunica com a uni-
dade de controlo de bordo.

O eCobus disp&e ainda de um sistema
de regeneracéo da energia de travagem,
que entra em funcionamento assim que
o motorista abranda o veiculo, passan-
do o motor elétrico a servir de gerador.
Quando ¢ acionado o pedal do travao,
aumenta a recuperacdo de energia.
Além de reduzir os impactos ambientais,
a converso de autocarros de aeroporto
Cobus diesel em veiculos com um sis-
tema de tragdo cem por cento elétrico
permite a renovacdo de veiculos em final
de ciclo de vida, alargando o seu tempo
de operacdo em mais dez anos, o que
resulta num beneficio financeiro para os
operadores.



MOTOS OU BICICLETAS
ELETRICAS BENEFICIAM
DE INCENTIVOS
DIRETOS EM ESPANHA

O Plano PIMA AIRE 2, aprovado pelo
Governo espanhol, prevé
para aquisicdo de motos e bicicletas
elétricas. No primeiro caso o incentivo
pode chegar aos 600 euros, mediante a
entrega de uma unidade em fim de vida,
valor que baixa para 500 euros caso no
seja entregue nenhum veiculo. Os ciclo-
motores elétricos tém um incentivo de
350 euros, com entrega de um veiculo
em fim de vida, ou de 300 caso isso ndo

incentivos

PROJETO ELE.C.TRA
PROMOVE SCOOTERS
ELETRICAS NA EUROPA

A Uni&o Europeia tem em curso o proje-
to EleCTra - Electric City Transport, no
admbito do programa europeu ‘Intelligent
Energy Europe, que tem como objetivo
promover a partilha, em regime de aluguer
de curta duragso, de scooters elétricas em
areas urbanas. O projeto envolve 1 par-
ceiros de oito paises da Unido Europeia e
inclui experiéncias piloto em trés cidades
- Génova, Florenca e Barcelona - onde
a utilizagdo de scooters convencionais é

MURCIA VAI TER
MOTOS ELETRICAS
PARTILHADAS

A cidade espanhola de Mdrcia decidiu
participar no projeto EleCTra para re-
duzir as emissdes de CO2 provenientes
dos veiculos privados e oferecer mais
uma alternativa de mobilidade aos ci-

aconteca. Por sua vez, as bicicletas com
assisténcia a pedais recebem um apoio
de 200 euros. Para beneficiar deste in-
centivo, o proprietério terd de mandar
instalar uma bateria de i8es de litio que
ofereca uma autonomia entre 20 e 60
quilémetros por carga. As lojas ou con-
cessiondrios aplicam o desconto dire-
tamente no preco do veiculo, pelo que
o comprador njo tem de pagar o valor
total e depois esperar pela devolucéo
do incentivo. Os incentivos estdo dis-
poniveis para empresas e particulares.
Todavia, cada empresa sé pode adquirir
um méximo de dez veiculos, enquanto
os particulares estdo limitados a uma
unidade.

dad3os. A realizacdo de um estudo de
viabilidade para a implementacdo do
sistema, tendo em conta as caraterfsti-
cas de mobilidade de Mdrcia, a criagéo
de materiais promocionais, bem como a
realizacdo de eventos de comunicacéo e
divulgacéo s&o atividades que véo ante-
ceder o langamento deste servico. Ade-
la-Martinez-Cache, vereadora do depar-
tamento do Meio Ambiente de Murcia,
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comum. O projeto arrancou no passado
més de julho e tem uma dura¢do de 30
meses, até dezembro de 2015. As ac¢ées
piloto naquelas cidades permitirdo trans-
ferir as boas préticas para a implementa-
c8o de, sistemas de utilizacdo partilhada
de scooters elétricas em pelo menos cin-
co cidades - Suceava (Roménia), La Valet-
ta (Malta), Western Attica (Grécia), Skopje
(Macedodnia), Zagreb (Croécia) e Lisboa
(Portugal). Envolvendo um elevado niime-
ro de parceiros, o projeto EleCTra tem
um co-financiamento comunitario de 1,26
milhdes de euros. O parceiro portugués
deste projeto é a empresa Exacto, Estudos
e Planeamento.

afirma que ‘¢ importante a participacéo
de todos os grupos sociais para estudar
uma verdadeira viabilidade e implemen-
tacéo de um servigo que vai agradar e
servir a todos, atender &s necessidades
de mobilidade local, ou cuidar do meio
ambiente, criar empregos e proporcio-
nar inovag@o e servico para a cidade”.
O projeto é financiado pela Comiss&o
Europeia.
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Automoveis elétricos
vendidos em Portugal
entre 2011 e setembro
de 2013: 464
Vendas mensais
de elétricos na Noruega:
400

Objetivoda CE
para numero de postos
publicos de carregamento
em Portugal até 2020:
12 mil Numero de postos
existentes atualmente em
Portugal: 1.350
(1.300 lentos e 50 rapidos)

Veiculos elétricos
percorrem menos de 25
km por dia em Portugal,
segundo teste realizado
pela Toyota e pela Galp
Energia

Matriculas de veiculos
elétricos na Alemanha
ultrapassaram pela

primeira vez em outubro a
fasquia das mil unidades.
Smart fortwo Electric foi o
mais vendido, seguindo-se
onovo BMW i3

GALP ENERGIA
INCENTIVA

USO DE ELETRICOS
E HIBRIDOS
‘PLUG-IN’
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IMPACTO NAS REDES
DE ABASTECIMENTO
Q@UASE NULO

Os veiculos elétricos tém um efeito redu-
zido nas redes de abastecimento de ele-
tricidade, segundo um estudo efetuado
pela Pacific Gas & Electric (PG&E), que
opera na Califérnia, estado norte-ameri-
cano com elevado nimero de ‘plug-in’.
O estudo foi motivado pela preocupa-
¢8o de que uma frota com muitos de
veiculos elétricos pudesse aumentar a
procura de eletricidade, superando a ca-
pacidade de producdo das centrais elé-
tricas. A PG&E efetua uma verificagéo na

TRANSDEV
IMPLEMENTOU
SUNMOOYV EM LYON

A Transdev implementou um servico de
‘car-sharing’ com vefculos cem por cento
elétricos, na cidade francesa de Lyon. Os
velculos, ao dispor de todos os condu-
tores com carta de condugdo valida, s&o
alimentados por energia solar e tém uma
autonomia até 120 quilémetros. Denomina-
do SUNMOOQV, o servico foi lancado no
eco-distrito da La Confluene - Lyon, em
Franca, e teve o apoio da Toshiba, parcei-
ro que desenvolveu o sistema inteligente
de aluguer. O servico surgiu no d&mbito do
projeto “Lyon Smart Community”, desen-
volvido pela Transdev através da subsidia-
ria Proxiway - espetialista em car sharing.
De acordo com a empresa, ‘em Portugal,

A Galp Energia lancou uma campanha
de incentivos a utilizaggdo de veiculos
elétricos e hibridos “plug-in" em conjun-
to com algumas marcas de automéveis.

Na aquisicdo de um Nissan Leaf, a Galp
Energia oferece 40 por cento de des-
conto no termo fixo de eletricidade e
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rede de abastecimento elétrico sempre
que um cliente instala um carregador
doméstico para um vefculo elétrico ou
‘plug-in’. Das dez mil vistorias realizadas,
apenas 12 redes elétricas de bairro tive-
ram de ser reforcadas.

a Transdev j& possui um servico de car
sharing com o citizenn.com, disponivel no
Porto e em Matosinhos. Detém uma frota
de 14 viaturas e um dos seus objetivos é
fomentar o cardter sustentdvel do servigo,
estando também prevista a introducéo de
velculos elétricos no futuro”.

um ano de servicos Comfort Home. Os
clientes que comprem o Toyota Prius
Plug-in podem optar por esta oferta ou
por um outro incentivo que consiste
num desconto de 500 euros em com-
bustivel. A campanha estd em vigor até
ao dia 31 de dezembro.



RENAULT ZOE

PERFEITO
PARA

A CIDADE
(E NAO SO)

Concebido de raiz como um
veiculo elétrico, o Renault
ZOE esta vocacionado para o
trafego urbano e também para
deslocacdes pendulares. Com
uma imagem ‘high tech’ por
fora e por dentro e dimensoes
compactas, oferece umas
prestacoes e uma autonomia
(cerca de 130 km) mais do que
suficientes para uma utilizacdo
quotidiana, por um custo
energético de 2,81 euros por
cada cem quildémetros.

Quarto membro da gama
de veiculos elétricos da Renault, o ZOE
foi concebido desde o inicio como um
automovel totalmente elétrico e estreia
uma plataforma que seréd utilizada em ou-
tros modelos da Alianca Renault-Nissan.
Modelo compacto de linhas suaves e flui-
das, apresenta um comprimento exterior
ligeiramente superior a quatro metros, o
que constitui uma vantagem em ambien-
te urbano, especialmente quando se tra-
ta de estacionar em espagos mais aper-
tados. Nesse capitulo, a cAmara traseira,
que é de série, constitui uma valia impor-
tante. Em termos de imagem, o Renault
ZOE distingue-se por uma secc¢éo frontal
que expressa a nova imagem da marca

E T ERE

do losango, designadamente o efeito azul
no logétipo e nos fardis, assim como os
vidros escurecidos a azul escuro.

O design interior carateriza-se pela pu-
reza de linhas, sendo dominado por um
tablier esculpido numa peca Unica. Os
materiais utilizados sdo suaves ao toque,
enquanto a qualidade de construcgéo
estd acima da média. O habitaculo pos-
sui tons pastel para proporcionar uma at-
mosfera relaxante. Espaco néo falta, quer
nos lugares da frente, quer nos de trés.
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sincrono
88 cv/3.000 rpm
220 Nm/2.500 rpm

I6es de litio

Motor Elétrico
Poténcia
Binario
Bateria

Capacidade
Armazenagem 22kW

1.486 kg
Comp/larg/alt (m) 4,09/1,73/1,57

Aceleracao
0-100 km

Veloc. Max

Autonomia

Peso

13,55
135km/h
130 - 140 km

Tempo derecarga 30 min a9 horas

Os bancos, com estofos em tom escuro
na versdo ensaiada (Intens), receberam
um tratamento anti-nédoas em Teflon
para facilitar a limpeza. O caréter elétri-
co do ZOE ¢ reforgado pelas iniciais ZE
no encosto de cabeca do condutor e no
seletor do modo de conducdo.

O painel de instrumentos é constituido
por um ecrd TFT (Thin Film Transfstor) e
transmite informagdes como o nivel de
carga de bateria, velocimetro, modo de
condugdo, autonomia em quilémetros,
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entre outros. O “eco-pilot”, localizado no
painel de instrumentos, permite visuali-
zar em tempo real o consumo de energia.
O ecrd muda de cor em fung&o do estilo
de condugéo.

O Renault ZOE recebeu ainda um ecra
de 7' (18 cm) na consola central do siste-
ma Renault R-Link, um tablet multimédia
integrado com acesso a Internet, que in-
clui sistema de navegacdo e multimédia e
ligag&o ao telefone por Bluetooth. Para o
utilizador de um veiculo elétrico oferece
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funcionalidades interessantes, como o
trajeto mais eficiente em termos energé-
ticos, o consumo de energia em tempo
real, assim como os fluxos de energia
entre a bateria e os diversos sistemas. O
Renault R-Link oferece ainda conselhos
de eco-condugao ao utilizador.

Para iniciar marcha, basta carregar no
botgo “Start”, esperar pelo sinal ‘Ready’
no painel de instrumentos, colocar o
seletor no modo “D” e acionar o botao
do travdo de estacionamento elétrico.
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@ Preco: 23.075 euros (versao Intens)
B Custo energia por 100 km: 2,81 euros
B Aluguer mensal bateria: 79 euros

B Autonomia da bateria: 130 km

O ZOE vem equipado com um car-
regador “camaledo” que se adapta
a qualquer tipo de carga, lenta ou
rapida, dos 3 kW monofésicos até
aos 42 kW trifasicos. Para carre-
gar exige, no entanto, uma ficha
“Menekes’, que permite a utiliza-
cdo nos postos de carga publicos
da rede Mobi.E. Nesta situacao,

o tempo de carga pode chegar as
nove horas, embora seja possivel
fazer carregamentos parciais para
ganhar alguma autonomia adi-
cional. Quem tiver garagem pode
optar por instalar uma Wall Box,
cuja instalacao, no valor de mil
euros, é oferecida pela Renault,
enquanto nao chega o cabo que
permite carregar numa tomada do-
meéstica. Por outro lado, também é
possivel efetuar uma carga rapida
de 80 por cento da capacidade da
bateria em apenas 30 minutos, mas
isso obriga a instalacao de uma
tomada trifasica de 42 kW e 63 A.



CIRCUITO
RENAULT ZOE

O velculo arranca, num siléncio quase
absoluto, de forma suave e progressiva.
O Renault ZOE vem equipado com um
motor elétrico sincrono que desenvolve
uma poténcia de 88 cv as 3.000 rpm e
um bindrio maximo de 220 Nm, cons-
tante entre as 250 rpm e as 2.500 rpm.
Nesse sentido, basta um minimo toque
no acelerador para o veiculo reagir com
prontid&o.

O sistema de regeneracdo da energia
de travagem permite recuperar alguma
autonomia sempre que se desacelera
ou se trava. O motor atua como gerador
sempre que o condutor levanta o pé do
acelerador, recupera a energia cinética
da aceleracéo e transforma-a em ener-

BATERIA EM REGIME
DE ALUGUER

Com o objetivo de manter o preco
final do veiculo mais acessivel - ao
nivel de um veiculo diesel com um
equipamento equivalente - a bate-
ria do ZOE nunca é do proprieta-
rio, sendo alugada pela marca num
regime mensal. O valor varia em
funcao da duracdo do contrato e da
quilometragem anual. Para apro-
ximadamente 12.500 quilometros
por ano e um contrato de trés anos,
a Renault anuncia um valor médio
de 79 euros por més. O contrato de
aluguer estipula que a bateria deve
estar sempre operacional e com
uma capacidade de carga superior
a 75 por cento.
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gia elétrica que armazena na bateria.
Em condigées reais de utilizagéo, o Re-
nault ZOE oferece uma autonomia de
aproximadamente 130 quilémetros. Para
ndo penalizar a autonomia em demasia,
a velocidade maxima esta limitada ele-
tronicamente a 135 km/h. Se o utilizador
pretender gastar menos energia pode
optar pelo modo “Eco’, cujo botéo estd
localizado ao lado do seletor do modo
de conducdo, que permite diminuir as
carateristicas dindmicas e a poténcia do
ar condicionado ou do sistema de aque-
cimento para favorecer a autonomia.

No mercado nacional, o Renault ZOE
esta disponivel em trés niveis de equipa-
mento - Life, Zen e Intens - a partir de
21750 euros. A versdo ensaiada corres-
ponde a Intens e tem um prego de venda
ao publico de 23.075 euros (as jantes es-
peciais s&o opg&o e custam 300 euros).

Como todos os veiculos totalmente
elétricos, estd isento de ISV (Imposto
Sobre Veiculos) e IUC (Imposto Unico
de Circulagso). Uma das suas vantagens
competitivas face a um veiculo de com-
bustao diesel ou a gasolina consiste no
baixo custo de operagio. O consumo
médio obtido foi de 16,4 kWh por cada
cem quildometros, o que, para um prego

@ VEICULOSELETRICOS

EQUIPAMENTO
COMPLETO

O ambiente “high tech” do ZOE

¢ acompanhado por um elevado
nivel de equipamento, que na
versao de topo, designada Intens,
oferece uma dotacao bastante
completa. Inclui o sistema R-link
(com acesso ao email, twitter,
sistema de navegacao, Renault
assisténcia, meteorologia, funcoes
ligadas ao veiculo elétrico como o
fluxo de energia), ar condicionado
automatico, volante multifuncoes
que integra comando satélite do
radio e do cruise control, moni-

tor digital TFT com computador

de bordo e indicador do estilo de
conducao, sensores de estaciona-
mento traseiros, sensores de chuva
e luminosidade, cartdo maos livres,
camara traseira. Em termos de
equipamento de seguranca ativa e
passiva, o ZOE também nao deixa
o seu crédito por maos alheias,
contando com ABS com assisténcia
a travagem de emergéncia, airbags
frontais e laterais, programa
eletronico de estabilidade, auxilio
ao arranque em subida (hill hold),
repartidor eletrénico de travagem,
limitador/regulador de velocidade.

de 14 céntimos por kWh (tarifa baixa
tensdo EDP até 20,7 kVa), se traduz num
custo de 2,81 euros. Um Renault Clio die-
sel equipado com o motor Energy dCi
90, com um consumo médio de 51 1/100
km necessita de 714 euros em combusti-
vel para percorrer os mesmos cem qui-
l6metros.

Apesar de um custo de investimento ini-
cial mais elevado - a diferenca de preco
entre o Clio 1.5 dCi e a vers&o de entra-
da do ZOE Life é de seis mil euros, e
do aluguer mensal da bateria, para um
empresa ou instituigdo a opgédo por um
veiculo elétrico € interessante, ainda
mais se tiver como objetivo baixar a sua
‘pegada de carbono' ou restringir o nu-
mero de quilémetros abusivos. Para uma
utilizaggo urbana e deslocacdes pendu-
lares num raio de aproximadamente 50
a 60 quilémetros constitui uma solucéo
perfeita, agradavel de utilizar, silenciosa,
ambientalmente correta e com baixos
custos energéticos.
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Veiculos
elétricose
hibridos deverao

representar 20 por
cento das vendas
da Mitsubishi
em 2020

HONDA DESENVOLVE
MICRO PROTOTIPO
ELETRICO

A Honda esta a desenvolver um veiculo
elétrico micro que se carateriza pelas
dimensdes compactas e tem como obje-
tivo permitir deslocacées de pequenas
distancias. Basicamente trata-se da apli-
cagdo do conceito adotado pela Renault
para o Twizy, mas com carrogaria de...
automovel. O veiculo serd homologado
na categoria europeia L7 (motociclo),
uma vez que o peso serd inferior a 400
quilos, excluindo a bateria, cuja poténcia
terd de ser inferior a 15 kW.

A marca niponica ird utilizar velculos
baseados neste prototipo: para iniciar
testes de demonstracdo no Japdo em
2014, que servirdo para demonstrar o
potencial do conceito em diversos tipos
de aplicac&es, designadamente apoio

NOVO TOYOTA PRIUS
DEVERA REDUZIR
CONSUMO EM DEZ
POR CENTO

A Toyota pretende apresentar 15 modelos
hibridos novos ou atualizados entre 2013
e 2015, prometendo que a proxima gera-
¢8o do Prius terd uma melhoria de econo-
mia de combustivel de, pelo menos, dez
por cento.

As melhorias desta nova gama incluem
uma nova geracéo de baterias com den-
sidades energéticas mais elevadas, moto-
res elétricos mais pequenos e mais leves
com uma densidade de poténcia maior,
uma nova plataforma da Toyota com um
centro de gravidade mais baixo, maior ri-
gidez, melhor aerodindmica e um espaco
interior maior. A marca revela ainda que
estd a trabalhar num sistema de carrega-
mento indutivo sem fios, cujos testes vao
comecgar em 2014.
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ao transporte diario de curta distancia
para familias com filhos pequenos e
para idosos, servicos de distribuicdo ao
domicilio e deslocacées didrias pendu-
lares.

Para responder a este tipo de necessi-
dades, a Honda adotou um design de
plataforma varidvel, que consegue obter
um habitéculo com espago para o con-
dutor e duas criangas na sua pequena
carrogaria - com um comprimento maxi-
mo de apenas 2,5 metros -, e, além disso,
permite posicionar componentes como
a bateria, o motor e a unidade de con-
trolo debaixo do piso, concentrando na
traseira as fun¢des de conducio do vei-
culo, num espago compacto. Isto tornou
mais facil desenvolver e produzir uma

Satoshi Ogiso, diretor executivo da Toyo-
ta, garantiu que ‘quando a préxima gera-
¢do Prius chegar, vai comeg¢ar uma nova
era para uma ampla gama de veiculos
Toyota e Lexus’, que sera ‘a primeira a
introduzir uma familia substancialmente
melhorada de motorizagées hibridas”.
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carrogaria e um habitaculo que acomo-
dassem diversos perfis de utilizadores,
para varios tipos de utilizacgo.

Outras carateristicas do modelo incluem
a utilizagdo de um dispositivo tipo tablet
- detido pelo utilizador para a aplicagéo
de fung&es tais como visualizagdo do
painel de instrumentos, navegacéo, u-
dio e projecéo das imagens da cdmara
de auxilio & marcha-atras -, bem como
a capacidade de carregar a bateria do
tablet utilizando as células solares mon-
tadas no tejadilho do veiculo. Para além
disso, a Honda ird continuar a investiga-
¢&o no dominio das células solares de
bordo para obter uma forma de usar a
energia solar para dar assisténcia & con-
duco.

CHEVROLET BAIXOU
PRECO DO VOLT

A Chevrolet anunciou uma redugdo no
preco recomendado de venda ao publi-
co do velculo elétrico com extensor de
autonomia, Volt. Em Portugal, este mo-
delo passou a ser comercializado a par-
tir de 38.000 euros. No passado més de
agosto, a marca ja tinha baixado o preco
deste modelo em cinco mil délares nos
Estados Unidos. O Chevrolet Volt é
um dos primeiros automéveis elétricos
com extensor de autonomia do mundo.
Possui uma bateria de litio com uma po-
téncia de 16 kWh, que, em situacdo de
carga total, permite percorrer até 8o
quilémetros com emiss&es zero. Quan-
do o fornecimento de energia da bateria
se esgota, entra automaticamente em
funcionamento, e de forma praticamen-
te impercetivel, um gerador instalado a
bordo, que permite estender a autono-
mia total para mais de 500 quilémetros.



83 mil unidades
do Leaf vendidas

pela Nissan em
todo o mundo

PROTOTIPO

MOVEO ANTECIPA
SCOOTER ELETRICA
DESDOBRAVEL

A Antro, uma organizagio hingara sem
fins lucrativos, lancou uma scooter elé-
trica desdobravel chamada Moveo. A
scooter dobra-se facilmente e pode ser
transportada por uma alca, como uma
mala de viagem. Com apenas 25 quilos,
pode ser guardada dentro de casa, ao
invés de se procurar estacionamento na
rua. Adicionalmente, o seu design fecha-
do faz com que o utilizador ndo entre em
contacto com sujidades que existam nas
rodas. Tem uma bateria com capacidade
para 35 quilémetros por carga e atinge

FORD FOCUS
ELECTRIC JA PODE
SER ENCOMENDADO
EM PORTUGAL

O primeiro veiculo elétrico da Ford
produzido em série, o Focus Eletric, ja
estda em comercializagdo no mercado
nacional, estando disponivel por 39.990
euros.... Desenvolvido como veiculo glo-
bal “One Ford", vem equipado com um
avancado motor elétrico e bateria de
ides de litio, produzindo 145¢cv e atinge
uma velocidade maxima de 135km/h. O
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uma velocidade méxima de cerca de 45
km/h. A organizacdo, dedicada ao de-
senvolvimento de meios de transporte
verdes, comecou a criagdo da Moveo no
ano de 2008, mas sé agora o primeiro
protétipo foi revelado. Apesar de ainda
n&do estar a ser produzida, a equipa da
Antro anda & procura de financiamento
para que tal se torne possivel no proxi-
mo ano. O preco inicial pode variar entre
0s 2,320 e 0s 3,443 mil euros e as ven-
das serdo feitas inicialmente através da
Internet.

Focus Electric iniciou a sua producéo na
América do Norte em dezembro de 20m
e, em julho deste ano, também passou
a ser fabricado na Europa, em Saarlouis
(Alemanha). Cada Focus Electric conta
com um carregador de 6,6 kW totalmen-
te integrado, que pode fornecer cerca
de cem quilémetros de autonomia, com
um carregamento de 2-3 horas, a partir
de uma fonte de alimentacédo de 32 A.
Uma carga completa da bateria do Fo-
cus Electric em trés ou quatro horas
proporciona até 162 km de autonomia.

O Focus Electric apresenta um novo
interface  denominado ‘SmartGauge,
que calcula e exibe a autonomia com
base na energia existente, utilizagdo do
veiculo especifica do condutor (através
das informacdes de aceleracdo e tra-
vagem), e uso de acessorios, tais como
sistemas de audio e controlo climatico.
O Focus' Electric de emissées-zero é
o primeiro da gama de veiculos elétri-
cos e altamente eficientes da Ford na
Europa, seguindo-se no préximo ano o
hibrido ‘plug-in’ C-MAX Energi (PHEV)
e pouco depois o novo Mondeo Hybrid.
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‘ARMADILLO-T’
ENROLA-SE PARA
OCUPAR METADE
DO ESPAGCO DE UM
SMART

Um grupo de investigadores do KAIST
(Instituto Superior de Ciéncia e Tecno-
logia da Coreia do Sul) desenvolveu
o protoétipo de um velculo elétrico,
que pode ser dobrado e estacionado
através de um ‘smartphone’ quando o
condutor j& ndo estiver no interior. De-
nominado “Armadillo-T”, pesa 500 kg e
tem um comprimento de 2,8 metros.
No entanto, o veiculo pode ser dobra-
do e passar a apresentar um compri-
mento de apenas 1,65 netros, isto &,
metade de um smart fortwo.

O ‘Armadillo-T" n&o dispde de espe-
lhos retrovisores, que foram substi-
tuldos por cdmaras que transmitem
imagens para um monitor colocado
no interior do veiculo, concebido
para dois ocupantes. O vefculo estd
equipado com um motor elétrico,
alimentado por baterias de i8es de
litio de 13,6kWh de capacidade, que
demoram 10 minutos a serem carre-
gadas. A autonomia é de cem qui-
l6bmetros, o suficiente para circular
tranquilamente nas grandes cidades.
O *Armadillo-T" consegue atingir uma
velocidade maxima de 60 km/h. O
velculo adotou o nome do mamifero
que se enrola na propria “armadura’.
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Um milhdo de
veiculos hibridos

vendidos pela Honda
desde novembro
de 1999

RENAULT-NISSAN

E MITSUBISHI
ASSINARAM ACORDO
DE COOPERAGCAO
TECNOLOGICA

A Alianga Renault-Nissan e a Mitsubishi
Motors v8o explorar novos projetos que
abrangem a partilha de produtos, o de-
senvolvimento de tecnologia e a utiliza-
¢8o da capacidade de producdo. Neste
sentido, o acordo de cooperacdo estra-
tégica estabelecido entre a Nissan e a
Mitsubishi Motors passa a ser alargado
a Renault. A ‘Yjoint-venture' entre as duas
marcas japonesas ‘NMKV’ ird desenvol-
ver em conjunto um novo modelo para o

B
s

“GREEN
E LINE”:

PRIMEIRA
BICICLETA
ELETRICA DA
SKODA
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segmento inferior, que inclui uma verséo
elétrica especifica que deverd ser comer-
cializada a nivel global. A base para este
modelo vira de uma plataforma comum
do tipo “Kei Car”, popular no mercado
japonés. A Alianca Renault-Nissan e a
Mitsubishi Motors vio também partilhar
tecnologias relacionadas com os veiculos
elétricos e plataformas de Ultima geracao.
Ainda no 4mbito deste acordo, a Mitsu-
bishi Motors ird comercializar, sob a sua

MODELOS ZERO S
E ZERO DS DE 2014
COM AUTONOMIA
ATE 276 KM

O fabricante norte-americano de motos
elétricas Zero Motorcycles revelou a sua
linha de produtos para 2014, que apre-
senta como principal novidade uma bate-
ria adicional, denominada Z-Force Power
Tank, que permite aumentar a autonomia
para 276 quildmetros em cidade ou 141
quilémetros em autoestrada. Este aces-
sorio estd disponivel nos modelos Zero S
e Zero DS de 2014. O fabricante adian-
tou uma nova configuracdo ‘R’ do modelo
Zero S que oferecé ao motociclista mais

A Skoda apresentou a sua primeira bicicleta elétrica, denominada
“Green E Line’, cujo motor sé é acionado quando o utilizador move os
pedais. A autonomia anunciada é de aproximandamente 105 quilé-
metros. Por quest&es de seguranca e legislacéo, o complemento da
utilizagdo do motor da bicicleta esta limitado a velocidades abaixo de
25 quilémetros por hora. O motor, da marca BionX, esté posicionado no
eixo traseiro, possuindo uma poténcia de 250 watt e sendo alimentado
por uma bateria com uma capacidade de 423 watt/hora.
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marca, modelos com base em veiculos
do portefélio da Renault. Um deles serd
o Fluence ZE, que se destina aos merca-
dos dos Estados Unidos e Canad3, e seré
produzido na fabrica da Renault-Samsung
em Busan, na Coreia do Sul. Um segundo
modelo elétrico ird competir no segmen-
to C (correm rumores de que podera ser
baseado na préxima geracdo do Renault
Twingo / smart forfour), estando o local
de producéo ainda em discuss3o.

56 por cento de binario e 24 por cento
de poténcia. Por sua vez, o modelo Zero
SR de 2014 passa a disponibilizar um bi-
nario de 144 Nm e acelera dos 0 aos 100
km/h em 3,3 segundos, gragas ao sistema
de acionamento direto. O modelo Zero
SR, tal como resto da gama, recebeu me-
lhorias na suspens&o e um painel de ins-
trumentos mais esguio. As baterias bene-
ficiam de uma garantia de cinco anos ou
160 mil quilémetros. Os novos modelos
chegam aos concessionérios europeus
em marco de 2014 e dever&o beneficiar
de uma reducio de precos entre 600 e
900 euros, uma vez que houve uma sim-
plificacdo nas gamas, que agora se resu-
mem a trés modelos base: Zero S, Zero
DS e Zero FX.




OPEL AMPERA

O ANTI-
DIESEL

O Orcamento de Estado de
2014, que penaliza os veiculos
diesel em sede de Imposto
Unico de Circulacdo, o novo
posicionamento de preco e

um consumo combinado real
de combustivel de apenas

4,0 1/100 km tornam o Opel
Ampera numa solucdo bastante
interessante em termos de custo
de exploracao para empresas e
instituicoes.

O:s criticos dos veiculos elé-
tricos apontam como principal limitacgo a
sua reduzida autonomia, que condiciona
a mobilidade dos utilizadores em funcéo
da disponibilidade de infraestrutura de
carregamento. Ciente dessas opinides
menos favoréveis, a Opel desenvolveu um
vefculo elétrico com extensor de autono-
mia Ampera, que permite ao utilizador “ir
a qualquer lado em qualquer altura” sem
estar limitado em termos de autonomia,
gragas ao sistema de propulséo elétrica
“Voltec”. O sistema inclui uma bateria de
ides de litio de 16 kWh de capacidade,
que alimenta um motor elétrico de tracéo
de m kW (150 cv), e um motor-gerador de
54 kW (72 cv), alimentado a gasolina de
1,4 litros de 63 kW (86 cv), do extensor
de autonomia. Quando a carga da bateria
atinge o estado minimo, o motor-gerador
¢ ligado automaticamente para gerar ele-
tricidade, permitindo percorrer mais de
500 km.
Em funcdo do tipo de percurso, de con-
dugso e da temperatura ambiente, uma
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carga completa da bateria permite per-
correr entre 40 a 80 quilémetros, um va-
lor que, segundo os estudos da Opel, é
suficiente para satisfazer as necessidades
bésicas de 80 por cento dos condutores
europeus. No contacto efetuado com a
unidade ensaiada, uma carga completa
permitiu percorrer 54,5 km em modo ex-
clusivamente elétrico, com um consumo
de energia de 108 kWh. Os restantes
256,6 km foram realizados com a ajuda
do depdsito de gasolina, o que permitiu

ELETRICOS
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a obtencdo de uma média combinada
(elétrico + extensor) de 4,0 /100 km, em
condi¢des reais de utilizag&o.

Sempre que a bateria tem carga suficiente,
o Ampera desloca-se apenas com o mo-

tor elétrico, de 111 kW, até aos 100 km/h.
A velocidades mais elevadas, o motor-
-gerador funciona como motor de tracéo
auxiliar. Para carregar a bateria basta liga-
-lo a uma tomada elétrica normal, recor-
rendo ao cabo elétrico com seis metros
de comprimento. O tempo de carga ¢ de
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Motor
Poténcia

Elétrico + gerador
150 cv/3.000 rpm
370 Nm/2.500 rpm

Motor gasolina
1.4(86cv)

I6es de litio

Binario
Extensor

Bateria
Capacidade
Armazenagem
Peso

16 kW
1732 kg
4,49/212/1,44

Comp/larg/alt (m)
Aceleracio 0-100 km 9,0s

Veloc. Max
Autonomia

161 km/h

40 - 80 km (elétrico)
500 km

6 horas

Extensor
Tempo de recarga

aproximadamente seis horas. Existe ainda
um adaptador para recarregar num posto
Mobi.E, mas essa operag&o revelou-se in-
frutifera nos vérios postos onde tentdmos
carregar. Se o exterior do Ampera apre-
senta uma imagem arrojada, com os fardis
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em forma de ‘boomerang’ que captam a
atencdo, o interior também oferece ao
utilizador um ambiente futurista, gracas
as tecnologias avangadas, quer dos ecrés
quer dos comandos, em substituicdo dos
controlos tradicionais. O habitdculo ofe-
rece uma boa qualidade de construcéo,
quer nos plésticos utilizados quer no
rigor da montagem. Os bancos com es-
tofos em pele reforcam essa imagem. O
interior permite acomodar apenas quatro
pessoas, uma vez que o formato em ‘T’
da bateria atravessa o chassis pelo meio,
n&o deixando espago para o terceiro lu-
gar ao centro. O nivel de equipamento
também € o que se espera de um veicu-
lo tecnologicamente avancado, incluindo
travdo de estacionamento eletrénico, ar
condicionado automético, fecho central
de portas ‘keyless/, sistema de som Bose,
sistema de navegacdo, comandos por voz,
conetividade de telefone maos-livres por
Bluetooth, cruise-control, cAmara traseira,
entre outros.

Para incentivar a utilizagdo de tecnologias
de motorizagdo que ainda n&o estdo sufi-
cientemente disseminadas, a Opel deci-
diu diminuir o preco de venda do Ampera
em cerca de 7600 euros, propondo agora
este modelo por 38.300 euros. Este posi-
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O tablier do Ampera distingue-se
pelos dois grandes monitores de
sete polegadas. Enquanto o primei-
ro, denominado Centro de Infor-
macoes do Condutor, disponibiliza
informacoes relativas a conducao
velocidade do veiculo, eficién-
cia de conducdo, estado de carga
da bateria, autonomia em modo
elétrico, nivel de combustivel -, o
segundo ecrd, sensivel ao toque,
constitui um interface dos sistemas
de informacao, entretenimento e
climatizacao. Apds a ativacao do
botdo ‘Efficiency’, no lado esquer-
do da consola central, é possivel
visualizar os indicadores do fluxo
energético (dados relativos a todos
os ciclos de conducao desde a ul-
tima carga da bateria, incluindo a
distancia percorrida em modo elé-
trico a bateria e no modo extensor
de bateria, o consumo total e médio
de energia), da eficiéncia energé-
tica (dados relativos ao ciclo de
conducao mais recente baseados
no tipo de conducao adotado e nas
regulacdes do sistema de climati-
zacdo do habitaculo), conselhos de
eficiéncia (dicas para reducao do
consumo energético e maximiza-
cdo da economia de combustivel).
O Ampera oferece ainda a pos-
sibilidade de selecionar o inicio
do recarregamento com base nas
tarifas de eletricidade mais baixas,
disponibilizando trés opcoes: tarifa
horaria, bi-horaria ou tri-horaria
(nos paises onde isso é possivel).

cionamento de preco, aliado a um consu-
mo em modo elétrico de 16 kWh/100 km
- que se traduz num valor de 2,24 euros -,
um consumo médio de combustivel com
extensor de autonomia de 4,01/100 km e
a penalizagdo que os veiculos diesel véo
sofrer em sede de IUC em 2014 tornam
neste velculo elétrico da Opel numa so-
luco muito interessante a levar em conta
por frotistas, instituicdes e também par-
ticulares. Com o Ampera é possivel ir a
todo o lado.
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VOLVO FE HYBRID RSU

ELETROMO-
BILIDADE
PESADA
TESTADA
NO CENTRO
DO PORTO

A Volvo Trucks disponibilizou
uma unidade do camiao FE
Hybrid para uma demonstracao
na cidade do Porto.

Apesar de o ensaio ter sido
realizado numa viatura
destinada a recolha de residuos
solidos urbanos, a solucao
hibrida da Volvo também

esta disponivel para outras
aplicacoes em cidade, como a
distribuicao.

Um dos argumentos do Volvo
FE Hybrid consiste numa
reducao do consumo de
combustivel até 30 por cento
em comparacdo com um veiculo
diesel equiparado.
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A Volvo Trucks tem vindo a desenvolver

vérias solu¢des que possam minimizar
ou substituir a utilizagdo de combusti-
veis fdsseis tradicionais. Entre as varias
alternativas que tém sido estudadas, a
marca sueca decidiu apostar claramente
na eletromobilidade, quer em solugdes
hibridas, que combinam um motor diesel
e elétrico, quer totalmente elétricas. A
tecnologia hibrida é encarada como uma
via intermédia a caminho da eletromobi-

lidade.

ELETRICOS

No dominio da tecnologia hibrida a mar-
ca sueca tem vindo a desenvolver tra-
balhos de engenharia desde 1985. Os
primeiros protétipos surgiram dez anos
depois e seria necessaria mais uma déca-
da até serem disponibilizados os primei-
ros veiculos de demonstracdo, com base
no conceito hibrido paralelo, e depois os
primeiros veiculos para testes em condi-
¢Bes reais ao servico de operadores. A
oferta comercial nos veiculos pesados
de mercadorias arrancou em 2011, com a
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disponibilizagdo do camigo Volvo FE Hy-
brid e do autocarro urbano Volvo 7900
Hybrid.

Posicionado no segmento de camides
com peso bruto entre as 19 e as 26 tone-
ladas, o Volvo FE Hybrid foi introduzido
comercialmente em 15 mercados euro-
peus selecionados, entre os quais Portu-
gal, tendo sido comercializados mais de
cem camides hibridos entre 2011 e 2013.
A Auto Sueco efetuou uma demonstra-
¢80 na cidade do Porto de um camigo
Volvo FE Hybrid destinado a recolha de
residuos sdlidos urbanos. O ensaio de-
correu em plena rua de Santa Catarina e
em colabora¢io com a Camara Municipal
do Porto que distribuiu contentores por
aquela movimentada artéria pedonal da
cidade. Naquele ensaio foi demonstrado
a um conjunto de 60 pessoas ligadas as
operacdes de recolha de residuos urba-
nos que a solugdo hibrida permite dimi-
nuir o ruido, a poluicdo e o consumo de
combustivel.

A unidade ensaiada consistia num chassis
de carga rigido 6x2 com caixa compacta-
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Motor Diesel + Elétrico
6 cilindros em linha
340 cv/2.300 rpm

1.300 Nm/1.200
-1.700 rpmg

I-Shift

Arquitetura
Poténcia

Binario

Caixa de veloc.

Motor/alternador
elétrico 9,0s

120 kW

Capacidade

Peso Bruto 26 toneladas

dora e estava equipada com um motor
diesel de seis cilindros em linha, de sete
litros, que desenvolve uma poténcia de
340 cv, além de um motor / gerador elé-
trico arrefecido a dgua que disponibiliza
70 kW de poténcia continua e 120 kW
de pico. A linha motriz hibrida parale-
la é complementada com uma caixa de
velocidades Volvo I-Shift, um conversor
eletrénico de poténcia e um conjunto de
baterias de ides de litio com uma capa-
cidade de 120 kW e um peso de 200 kg.
Nesta solucdo hibrida paralela, o veiculo
arranca normalmente em modo elétrico,
com zero emissdes, até atingir uma velo-
cidade de 20 km/h, altura em que entra
em funcionamento o motor diesel, traba-
lhando os dois propulsores em paralelo.
Sempre que o cami&o para, o motor die-
sel desliga-se automaticamente para pou-
par combustivel.

As baterias sjo recarregadas na fase de
travagem do camido, uma vez que a ener-
gia cinética recuperada para a bateria
passa pela caixa de velocidades |-Shift
e pelo conversor eletrénico de potén-
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O Volvo FE Hybrid dispoe de um
sistema hibrido em paralelo, em
que a transmissao do motor de
combustao e a transmissao elétrica
estdo ligadas em paralelo. O siste-
ma pode funcionar apenas com o
motor elétrico, para uma economia
de custos. Além disso, o motor elé-
trico pode ser instalado na caixa de
transmissdo, para poupar espaco
no chassis e permitir a instalacao
de outros agregados. Outra vanta
gem € a possibilidade de instalacao
de transmissoes ja disponiveis,
como o caso da caixa de veloci-
dades Volvo I-Shift, evitando o
investimento adicional no desen-
volvimento de novos equipamen-
tos. O sistema hibrido em paralelo
também pode ser concebido como
micro-sistema hibrido, sistema
hibrido intermédio ou sistema hi-
brido completo e é adequado para
a aplicacdo tanto em automoveis
de passageiros como em veiculos
comerciais.

cia. Na fase de tracao, a energia percor-
re um caminho inverso, desde a bateria
passando pelo conversor eletrénico de
poténcia, a caixa de velocidades e o
eixo motriz. A poupanca de combustivel
neste tipo de operacdo pode chegar aos
30 por cento, uma vez que a condugdo
em ambiente urbano, com arranques e
paragens frequentes, permite recuperar
energia nas desaceleracdes e nas tra-
vagens. Nalgumas situacées, como por
exemplo em zonas urbanas de emissées
zero, o Volvo FE Hybrid pode deslocar-
-se sem utilizar o motor diesel, uma vez
que o interface do motorista disp&e de
um comando especifico para o modo
cem por cento elétrico ou um outro para
utilizagdo forcada do ar condicionado.
O Volvo FE Hybrid é proposto para
aplicagdes como distribui¢io urbana ou
recolha de residuos sélidos em configu-
ragdes de eixos 4x2 e 6x2, com 19 e 26
toneladas de peso bruto, motor diesel
de sete litros de 300 ou 340 cv, motor
elétrico de 120 kW, com cabina curta ou
longa e suspensdo pneumaética.
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HELLA REVELOU
SISTEMAS DE
ILUMINAGAO PARA
VEICULOS ELETRICOS

A Hella, fornecedor global para a industria
automovel, revelou os seus mais recentes
desenvolvimentos em sistemas de ilumina-
¢80 e eletrénicos para veiculos elétricos,
disponiveis para aqueles fabricantes que
tenham previsto lancar novos modelos
com esta tecnologia. Estes produtos, de

BATERIA HiBRIDA
DA TOYOTA

COM GARANTIA
ATE DEZ ANOS

A Toyota lancou o Programa de Co-
bertura Extra da Bateria do Sistema
Hibrido, que permite aos utlizadores
alargarem até dez anos a garantia do fa-
bricante para a bateria hibrida dos mo-
delos Prius, Auris Hybrid e Yaris Hybrid.
Os hibridos Toyota contam com uma
garantia de fabricante de cinco anos
ou cem mil quilémetros. Antes de ter-
minar este periodo, os clientes podem
solicitar o Programa de Cobertura Ex-
tra da Bateria do Sistema Hibrido para
aumentarem a sua cobertura. O progra-
ma da Toyota é gratuito, caso seja ati-
vado no ato da manutencio programa,
num reparador autorizado da marca, e
pressupde uma verificagcdo prévia do

HONDA E GM
TAMBEM

VAO COOPERAR
NA TECNOLOGIA
DA CELULA DE
COMBUSTIVEL
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aplicago universal, foram concebidos
pela Hella, especialista em tecnologia LED
e em eletrénica inteligente, para que pos-
sam ser aplicados em velculos elétricos
futuros, poupando aos fabricantes os ele-
vados custos de investimento que supde
o desenvolvimento destes componentes

estado do sistema Hybrid Synergy Dri-
ve da viatura. Em funcéo da validacso
da qualidade e performance do sistema
hibrido, a marca confere uma garantia
adicional do hibrido pelo periodo de
um ano ou 15 mil quilémetros, renova-
vel anualmente, até o veiculo atingir dez
anos de idade.

A Honda Motor Company e a General
Motors (GM) assinaram um acordo para
o desenvolvimento conjunto da tecno-
logia de célula de combustivel e arma-
zenamento de hidrogénio para 2020. As
duas empresas planeiam ainda traba-
lhar conjuntamente com os acionistas
e desenvolver infraestruturas de rea-
bastecimento. Os veiculos de célula de
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especificos. Para tornar mais facil a loca-
lizacdo dessas pegas, a Hella lancou um
microsite, www.hella.com/ecars, que apre-
senta todos os produtos que a empresa
tem desenvolvido especificamente para
elétricos, desde luzes de conduco diurna
até bombas de vacuo.

SETE FABRICANTES
ACORDARAM SISTEMA
DE CARREGAMENTO
UNIFORME

A Audi, BMW, Daimler, Ford, General
Motors, Porsche e Volkswagen esta-
beleceram um acordo para apoiar a
adogdo de uma ficha comum para
carregamento rapido de veiculos
elétricos na Europa e nos Estados
Unidos. O sistema ird integrar todos
0s cenarios possiveis numa Unica
entrada/ligacdo do veiculo e utilizar
formas semelhantes para comunicar
com o ponto de carga. Os sete fabri-
cantes também concordaram em uti-
lizar o HomePlug GreenPHY como
protocolo de comunicacio. Este
protocolo ira facilitar a integragdo do
veiculo elétrico nas futuras redes in-
teligentes de energia.

combustivel funcionam com hidrogénio
renovavel, obtido a partir da forca edlica
ou biomassa. Estes veiculos, para além
de terem uma autonomia de 643 quilé-
metros, podem ser reabastecidos em
trés minutos.

A sua tecnologia de propulsio pode ser
instalada em velculos pequenos, médios
ou de grandes dimensdes.
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NISSAN INSTALA REDE
DE CARREGAMENTO
RAPIDO

A Nissan estd a instalar uma rede com
mais de 200 estacBes de carregamento
multi-norma para veiculos elétricos na Ho-
landa. O projeto da Holanda comecou em
setembro de 2013, estando a sua conclu-
sdo prevista para 2015. Aquele pals pos-
sufa, em finais de marco deste ano, mais
de trés mil pontos de carregamento con-
vencionais acessiveis ao publico, aos quais
devido a acordos entre operadores, todos
os utilizadores podem aceder com o seu
cartso de carregamento. “O pafls j& possui
mais de 90 pontos de carregamento rdpi-

DAIMLER, FORD E
NISSAN COLABORAM
NA TECNOLOGIA
‘FUEL CELL

—

A Daimler (Mercedes-Benz e Smart), a
Ford e a Nissan estabeleceram um acor-
do de cooperacio estratégica para o de-
senvolvimento conjunto de um sistema
de célula de combustivel para acelerar

RENAULT E LG
PLANEIAM BATERIA
COM AUTONOMIA
DE 400 KM
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do mas a promessa de mais 200 estacées
de carregamento rdpido, situadas ao lon-
go das principais autoestradas, significa
que os proprietdrios de velculos elétricos
poderdo percorrer disténcias maiores
sem se preocuparem com onde poderdo
recarregar”, afirmou Robert Lujan, diretor
executivo da Nissan na Holanda. Além da
Holanda, a Nissan também instalou uma
rede de carregamento répido na Estonia,
que agora dispde de 158 carregadores ra-
pidos operacionais em todo o pafs, com
mais seis planeados para este ano.

a disponibilidade da tecnologia de emis-
sdes zero e reduzir o custo de investi-
mento. O objetivo da colabora¢go con-
siste no desenvolvimento de um sistema
comum para veiculos alimentados por
célula de combustivel e na diminuicio
dos custos de investimento associados
a engenharia da tecnologia. Cada cons-
trutor iré participar em partes iguais no
projeto. A estratégia passa pela maximi-
zagdo da comodidade do design, volume
médio e eficiéncias derivadas através de
economias de escala que irdo ajudar ao
lancamento dos primeiros veiculos ali-
mentados por célula de combustivel a
precos acessiveis em 2017. Em conjunto,
a Daimler, a Ford e a Nissan, ja dispéem
de uma experiéncia acumulada superior
a 60 anos no desenvolvimento de velcu-
los ‘fuel cell’ que j& percorreram mais de
dez milh&es de quilémetros em testes.

A Renault e a LG estéo a trabalhar em
conjunto para o desenvolvimento de no-
vas baterias para uma nova geragdo de
carros, com uma autonomia a rondar os
400 km com uma carga completa. Os
responsaveis das duas empresas garan-
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BOSCH VAI
DESENVOLVER
BATERIAS

COM PARCEIROS
JAPONESES

A Robert Bosch estabeleceu uma
parceria com as empresas japonesas
GS Yuasa e Mitsubishi Corportation
para o desenvolvimento de uma
nova geracdo de baterias de ides de
litico com elevada capacidade para
vefculos elétricos ou hibridos Plug-
-in. O objetivo consiste na utilizagéo
da gestdo avancada das células e o
progresso na eletroquimica e nos
materiais para aumentar conside-
ravelmente o conteldo energético.
Aqueles avancos permitirdo reduzir
o peso e a dimensdo das baterias,
assim como o aumento da autonomia
dos veiculos elétricos.

As trés empresas constituiram uma
‘joint-venture’, detida
mente pela Bosch, para a pesquisa
e desenvolvimento conjunto, assim
como para apoiar as empresas mée
nas atividades de marketing e ven-
das. As operagdes deverdo arrancar
no inicio de 2014 e a sede ird loca-
lizar-se em Estugarda, na Alemanha.
A constituicdo da ‘joint-venture est
sujeita a aprovagdo da Autoridade
da Concorréncia. A Bosch tera uma
participagdo de 50 por cento na
nova empresa, enquanto os restan-
tes 50 por cento serdo detidos em
partes iguais pela GS Yuasa e a Mit-
subishi Corporation.

maioritaria-

tem que para alcancar este fim n3o se
pode trabalhar em exclusivo no aumento
da capacidade de armazenamento das
baterias atuais, mas tem também numa
evolucdo paralela dos sistemas de ges-
tdo energética.
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PRIO.E

PRIO.EEO
PRINCIPAL
OPERADOR DE
CARREGAMENTO
EM ESPACOS
PRIVADOS

CEO DA PRIO.E

Unidade de negodcio da Prio
Energy para a comercializacao
de solucoes para mobilidade
elétrica, a Prio.e tornou-se

o principal operador nacional
de carregamento em espacos
privados, designadamente em
centros comerciais, estacoes
ferroviarias ou parques
subterraneos.

Concessionaria do Termi-
nal de Armazenagem de Combustiveis
de Aveiro, proprietéria de uma fébrica
de biodiesel e de uma rede crescente
de postos de abastecimento de combus-
tivel, a Prio Energy também aposta na
mobilidade elétrica, tendo criado uma
empresa vocacionada para esta érea, a
Prio.e. Atualmente, ja é o maior operador
de carregamento em espacos privados,
nomeadamente em centros comerciais,
estac¢Bes ferrovidrias ou parques de es-
tacionamento subterréaneos. A rede de
carregamento da empresa é constituida
por 24 pontos, onde também se incluem
algumas areas de servico da Prio Energy.
Naqueles locais estdo disponiveis pon-
tos de carregamento lentos, com fichas
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Menekes e Industrial, ou répidos, com
ficha CHAdeMO.

A aposta neste tipo de negdcio estéa re-
lacionada com a rapidez da mudanca na
mobilidade e, entre as novas alternati-
vas que surgem, a «mobilidade eletrica
¢ aquela que oferece solugdes que ja
podem ser apresentadas ao mercadon,
explica Jodo Dias, CEO da Price. «No
dmbito das energias alternativas, a mo-
bilidade elétrica é aquela que tem maior
dinamismo», acrescenta o responsavel,
adiantando que «a Prio decidiu ser pio-
neira e criar uma empresa nova - Prioc.e
- que vai ser o veiculo para trabalhar
nesta drea de negdcio que ¢ a mobili-
dade sustentavel e, neste caso, de base
elétricar. O entrevistado admite que a
mobilidade elétrica ainda é «embriona-
ria neste momento», mas acredita que
esta tendéncia se vai reforgar, como ja
sucede nalgumas partes do mundo. «Por
causa da crise econdmica, a penetracdo
destes veiculos estd a ser mais lenta do
que o esperado, mas, ao contrario, a inci-
déncia da tendéncia estd cada vez mais
forte», afirma Jo&o Dias. «Boa parte do
setor automével aposta na mobilidade
elétrica. A Prio.e quer estar nesta mu-
danca de forma pioneira naquilo que vao
ser as novas tendéncias e a mobilidade
do futuron.
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A Prio.e disponibiliza solucoes de
instalacdo de postos de carrega-
mento ‘chave na mao’, com possi-
bilidade de beneficiar de tarifa de
eletricidade mais baixa e de auto-
nomizar o consumo de cada vei-
culo, separando as contas de di-
ferentes utilizadores. A empresa
dispde de licenca para comercia-
lizar eletricidade para mobilidade
elétrica e o cartdo Prio.e Mobi-e
permite carregar em toda a rede
de postos de carregamento. Para
aquisicao de veiculos por particu-
lares e frotas, a Prio.e estabeleceu
um protocolo com uma instituicao
bancéaria que permite a disponibi-
lizacao de uma solucao integrada
de financiamento para a mobili-
dade elétrica. O financiamento
esta disponivel para todo o tipo de
veiculos elétricos automoveis de
passageiros, comerciais ligeiros,
scooters. A Prio.e também dispoe
de uma loja no Porto vocacionada
para a comercializacdo de vei-
culos elétricos, designadamente
bicicletas e scooters.
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2(%ro Emission’

Innovation
that excites

NOVO NISSAN LEAF 100% ELETRICO.

Autonomia 199 km | Recarrega 80% da bateria em 30.min | Zero emisses de CO2

Mais de 83.000 pessoas ja o utilizam. De que é que esta a espera?

*Zero emissoes de COz2 durante a utilizacao, sem incluir as pecas sujeitas a rutura e desgaste.



